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Eloszo

A tisztelt Olvaso egy olyan kiadvanyt tart a kezében, amely a magyarorszagi vasutvona-
lak kiszolgalasat biztosité miiszaki el6készitS és karbantartd telepek egyik legjelentGseb-
bikének tevékenységét foglalja Gssze a kezdettS] napjainkig.
A megjelentetésének az az idGszerlisége, hogy a MAV szentesi Motorgarazs megépitése
és ott a motoros jarmiivek fenntartasa 70 évvel ezel6tt kezd6dott meg.
Vontatasi feladatokat ellaté un. kis flit6haz kozel 110 éve létesiilt Szentesen. A gézmoz-
donyok lizemeltetése és javitasa mellett nagy technikai fejlédést és valtozast eredménye-
zett a motorizacid. Az 4j kihivasoknak folyamatosan megfelelt.
A telepiilés vezetSinek elrelatasat bizonyitja az a tény, amivel lehetGséget teremtettek egy
motoros bézis megvaldsitasdhoz, ezzel is elGsegitve a gazdasagi és politikai tovabbfejlédést.
A Ganz gyartmanyu konnyt motorvonatok iizembe allitasuk idején eurdpai szinvonaluak
voltak. A hamarosan beépitésre keriilt Ganz-Jendrassik-féle dizelmotorral megfeleld sze-
mélyvonati jarmi szolgalta a mellékvonalak forgalmat tébb mint 50 éven keresztiil.
A személy- és a teherforgalom szétvalasztasa abban az idében nagy jelentGségi volt, ami
a vasut akkori vezetSinek elérelatasat tanusitja. Orszagos szinten a motorvonati kozleke-
dés aranya jelenleg nem éri el a nyugat-eurdpai vasutak szintjét. Ez is bizonyitja, hogy
ma is tanulhatunk a nagy el6doktdl.
A Magyarorszagon elséként megépitett motorszin a korszert jarmiivek tizembeallitasa-
val szinte egyid6ben teremtette meg a karbantartés feltételeit. Ez a motorszin hosszt idén
keresztiil mintat jelentett Eurdpa szamara. A kiilfoldi vasutak szakértGi ide jartak tanulni.
Szentes Vontatasi Fénokség dolgozoéi a motorkocsik, motorvonatok iizemeltetésén és
karbantartdsan kiviil a nagyobb teljesitményi dizelmozdonyok kiszolgalasat is sikeresen
megoldottak és az egykori Motorgardzs ma is a MAV Rt. gépészeti telephelyeinek
gyongyszeme! Nem tilzas ez a mindsités, mert a magas szinvonal szakmai munkén kiviil
a kornyezet apolasaban, a kulturalis és sporttevékenységben is kivaldan vesznek részt.
A hetven éves dizelmotoros vontatdjarmi lizemeltetés magas szintje biztositéka annak,
hogy a kdvetkezd idészakban is jo szinvonalon fogjak a térség mellékvonalain a vasuti
kozlekedést lebonyolitani.
Mindannyian, vasutasok és nem vasutasok, akiket az linneplés sordn a milt, a torténelem
felelevenitése, megorokitése vezérel, egyben a jovébe vetett hitiinket is kifejezziik, hogy
a vasuti mellékvonalakra és az azokat kiszolgalo telepekre a huszonegyedik szézadban is
sziikség lesz.
Ajanlom a kényvet minden vasutat szeretd, ill. a vasut irant érdekl6d6 olvasénak.
Budapest, 1998. junius hé
Juhasz Gyula
a MAV Rt. gépészeti szakigazgatdja



Bevezetés

A MAV szentesi Motorgarazs torténete a magyar vasitfejlédés egyik jelentds fejezete.
Muiltja és jelene Szentes véros életének része.

A tisztelt Olvas6, amikor atlapozza, elolvassa ezt a konyvecskét, azt ne a tudomanyos ku-
tatd igényességével tegye. Az emlékezés tobb, mint amit az ember szavakba képes 6nteni
és tobb, mint amit a fényképez6gép megorokithet. Az eltelt 70 év torténelméhez tartozik
a dizelmotor fiistjének jellegzetes illata, az lizemeld motorokban fesziil6 16erdk, a kere-
kek csattogasa. Ide illik a szamtalan adat és az egyre halvanyuld emlékképek serege is.
Olvasas kozben engedje, hogy trra legyen Onén az az érzés, amelyet mi éreztiink és ér-
ziink.

Tisztelet és elismerés az el6dok — apaink és nagyapaink — irant, akik a hajdani libalegel6n
egy év alatt felépitették a mai napig is korszertinek tekintheté motorszint.

Tisztelet és elismerés a motoroslizem megteremtése, fejlesztése terén érdemeket szerzett
mérndkok, technikusok és munkdasok tudésa irant.

Koszonet az eltelt 70 év alatt itt dolgozé egyszeri emberek munkajaért, akiknek sorsaban
mint cseppben a tenger, ott rejtézik a hét évtized minden 6rome és kesertisége.
Készonetet mondunk azoknak, akik oOtleteikkel, irasos anyagaikkal, fotoikkal és kozre-
mikddésiikkel segitették e kis munka megjelenését.

Utolsé kdszonet Loki Béla nyugalmazott vontatasi f6nék trnak, aki a knyv megjelené-
sét mar nem érhette meg. Olthatatlan vasutszeretete, és embersége mélyen bevésddott
sziviinkbe.

Szentes, 1998. junius



Elozmények

Szentes varosa, Csongrad varmegye egykori (18831950 kozott) székhelye viszonylag
késon: 1887-ben, tobb mint 30 évi huzavona utan épitett helyi érdeki gézvasutat. Addig
Okrosszekéren, lovaskocsin és 16haton, télen lovasszankdval kozlekedtek.

A XIX. szazad masodik felében az omnibusz (l6vontatast) is megjelent a kozutakon és
kis tilzassal mondhatjuk, hogy menetrend szerint kdzlekedett. A Tisza folyd kozelsége
lehetdvé tette Szentesnek a vizi uti kozlekedést is.

Kiskunfélegyhaza varosat mar 1853 Gszén bekapcsoltak a vasithal6zatba. Az osztrak ér-
dekeket szolgalé Osztrak—Magyar Allamvaspalya pedig Kiskunfélegyhaza fel§l Szente-
sen at kivant a Tiszantulra behatolni. Ez a térekvés nem volt kivanatos a magyar kormany
részérdl.

A ,nyakas magyar” szentesi varosatyak a kozgytléseken ugy nyilatkoztak, hogy ,.épitsen
a német ott ahol akar, de itt ugyan kart nem csinal a foldeken”. A varosatyak mas kozér-
dekd ligyekben sem akartak valtoztatasokat megszavazni.

Az id6 mulasaval a vastt 1étesitésének ligye egyre jobban el6térbe keriilt. Szentes varosa
ezért 1872-ben létrehozott egy 7 fobdl allo vasuti bizottmanyt. Ugyanakkor Csongrad
varmegyénél is tevékenykedett egy vasuti bizottsag, hogy Szentes vasitja megvalosul-
jon. Bar igyekezett j6 munkat végezni a két bizottsag, de pénzligyi okok miatt a vastt
nem val6sult meg.

Az 1879. évi arviz és azt kovetd események: a kozigazgatas reformja (a megyei kor-
manyzat akkor ko6ltozott Szegvarrol Szentesre), Horvath Gyula korménybiztos szemé-
lyes jelenléte és intézkedései, valamint az 1880. évi polgarmesteri valasztas soran a vas-
ltligyi bizottmany is atalakult, munkajuk szakszertibb és rendszeresebb lett.

Kedvezd lehetGség volt Szentesnek, hogy 1885-ben megépiilt a Pusztatenyé—Kunszent-
marton helyi érdeki géziizemi vasutvonal, melyen majus 17-t6] megindult a menetrend
szerinti vastti kdzlekedés.

Igy valt lehet6vé Kunszentmarton—Szentes helyi érdekii vasitvonal megépitése, amely-
nek épitési engedélyezési targyalasa 1885. majus 15-én volt.

A vasut részletes kiviteli terveit Perjatl Marton és Wagner Emil mémokok budapesti
mérnoki iroddja készitette.

A gbziizem( Kunszentmarton—Szentes Hév kiviteli engedély szama: 48477, 1886. de-
cember 15-i keltezésd. Az épitési téke 440.000 Ft-ban volt meghatdrozva, a munkalato-
kat Fleischmann Jozsef iranyitotta.

A vagany épitéshez és anyagolashoz az aradi fiit6haztol rendeltek ki egy XII. osztalyd
758 sz. (késGbbi sorozatszama 377) gézmozdonyt. Ez a gézmozdony még tobb mint 70
éven 4t teljesitett szolgalatot a szentesi térségben.



A 377 sorozati gézmozdony

A munkilatok feliigyeletét a MAV részérél az aradi Uzletvezetdség latta el. (Szegeden
1888-t6l van csak UzletvezetSség, illetve Igazgatosag.)

A szentesi Indohaz alapkd letétele 1887. junius 12-én tortént, ezt kovetéen megkezd6dott
a flitéhaz (kis fiit6haz) épitése is, amely kb. 150 méterre épiilt az indohaz Hodmezbvasar-
hely felé esé teriiletén.

A vaganyfektetéssel augusztus 3-an értek Szentesre. A vaganyok 20 kg/fm sulyu acélsin-
bél késziiltek 4500 kg kerék-, illetve 9 tonna tengelynyomésra. Augusztus 7-én déli 12
orakor egy gézmotorkocsi robogott be Szentesre, melyen Szentes polgdrmestere érkezett
csaladjaval.

A vastt tinnepélyes atadasara 1887. szeptember 22-én keriilt sor. 11 6ra 30 perckor érke-
zett az ind6haz elé a miitanrenddri bejarast végzé bizottsag vonata. A vonatot kdzel 10
ezres tOmeg varta és lelkes éljenzéssel fogadta. A szentesi dalarda a Himnuszt énekelte.
Sarkadi Nagy Mihaly polgarmester kdszontétte a vonattal érkezé Lakatos Aladar minisz-
tériumi képviselGt és kiséretét.

A kozforgalomnak szeptember 24-én adtak at a vasutat, amikor az elsd, 3813 szamu sze-
mélyvonat 5 6ra 30 perckor elindult Szentes allomasrdl. Az els6 allomasfénok Kiss Béla
volt, aki Kolozsvarrdl keriilt Szentesre.

A Szentes-Kunszentmarton-i HEV igen gazdasagosan miikodott: az 1895/96. félévi tisz-
ta jovedelme 13.100,-Ft bevétel eredményezett Szentes varosanak. Ekkora 0sszeget sen-
ki sem remélt.

A 22,6 km-es vonalon a menetdij: I. osztalyon 1 forint 20 krajcar, I1. osztélyon 70 krajcar,
I11. osztalyon 50 krajcar volt.

Szentes varos tobbi vastutvonalanak iizembe helyezése:

1893. oktéber 22. Szentes— Hodmezévasarhely

10
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A szentesi indohaz

1906. januar 4. Szentes—Oroshéza

1906. szeptember 21. Szentes—Csongrad.

Ezek is helyi érdekd vasutvonalak voltak és harom részvénytarsasag tulajdonaba tartoz-
tak. Miszaki adataik miatt mellékvonalnak mindsiiltek, és ezeket a kznyelv vicinalis
vonalaknak nevezte.

A vasutvonalak kiszolgalasat, illetve lizemeltetését a Magyar Kiralyi Allamvasut végez-
te. Kunszentmarton feldl a szolnoki fiitéhaz, Kiskunfélegyhaza fel6l pedig a kiskunfé-
legyhazi fiitéhaz 377 sor. mozdonyokkal. (Beceneve kacsa volt.) Késébb az 1. vilaghabo-
ra utan 325, 375 és 376 sorozat, majd 275 sorozati mozdonyok is megjelentek a vona-
lon. A II. vildghdboru utan a Szolnok—Szentes-i vonal felujitasa lehet6vé tette a 424 sor.
mozdonyok kozlekedését is.

Az Un. kisflit6hazban tortént a g6zmozdonyok tarolasa, salakozasa, szénszerelése kosa-
razassal ,,gadorrél” (falépesd). A vizvételezés pulzométeres, ejektoros késziilékkel a
mozdonygdz felhasznalasaval tortént. A kisflit6haz létszama az 1920-as és 1930-as évek-
ben 1 el8fiit8 és 2 szénszereld munkas volt. A kisflit6haz feliigyeletét 1927-ig a szolnoki,
késdbb a kiskunfélegyhazi flit6hazfénokség latta el.
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A Trianon utani gazdasagi valsag hatasa
a magyar vasutra

A 1étrejott vastutvonalak a XX. szdzad elején kedvezd hatast gyakoroltak a varos fejlodé-
sére. Fejlodott a kereskedelem a szomszéd varosokkal. Sokan és jobban el tudtak jarni
kubikus munkéra, b&viilt a munkalehetség. A mez8gazdasagi terményeket, iparcikkeket
a szomszéd varosok piacaira, vasaraira hamarabb el tudtak juttatni.

Az 1930-as években Szentes varos lakossaga 33 ezer {6 volt, amelybdl 12 ezren a véaros
koriili tanyavilagban éltek. A varos mezégazdasagi jellegii volt. Az ipart néhany malom
¢és téglagyar, valamint 1060 kisiparos jelentette. Kereskedelmi tevékenységgel 600 {6
foglalkozott.

A trianoni békediktatum utan a szétdarabolt orszagban kialakult gazdasagi nehézségek
miatt a mellékvonalakon (vicinalis) csokkent a szallitasi teljesitmény. Rossz lett a vona-
tok kihasznaltsaga. A bevételek csokkenése miatt a mellékvonalakon vegyes vonatokat
(személy teher egylitt) kozlekedtettek. Az atlagosan 3 km-es megallasi tavolsag és a te-
hervagonok kezelése miatt kb. 17 km/h-ra csdkkent az utazasi sebesség. Igy 100 km t4-
volsagra csak 6 ora alatt lehetett eljutni. A Szentes kornyéki mellékvonalakon éltalaban
2 par gbézvontatasu vegyes vonatot kdzlekedtettek.

Az 1930-as években fejlédott a varosok kozotti uthalozat. A saros foldutakat felvaltotta a
zuzottk burkolati ,,makadam” it. Rohamos fejlédés volt tapasztalhato a benzinmotoros
autoknal és az autdbuszoknal is. Az autdbusz kézlekedés fejlédése a vasuti ,,vicinalis”
utazasi sebességhez képest kedvezdbb lett. Az utazokozonség ezért inkabb autdobuszon
utazott. igy tovabb csokkentek a vasuti bevételek és helyenként veszélybe keriilt a HEV
Vasuttarsasagok léte.

SiirgGs és hathatos intézkedésre volt sziikség. A MAV Igazgatosaga (ma: Vezér-
igazgatdsag) a személyszallitd vonatok sebességnivelése érdekében 1926-t61 megkezdte
a,,vicinalis” vonalakon a vegyes vonatok szétvalasztasat. Ugyanakkor kis teljesitményti
és kis 6nstlyt gézmozdonyokat rendelt a MAVAG-nal. Ezek voltak a 22 (275) sorozatt
in. motorpdtld gézmozdonyok, melyek 1928-ban jelentek meg a mellékvonalakon és a
»hyaloka” becenevet kaptak. Ezek voltak a MAV leggazdasagosabb gézmozdonyai. El-
hatarozas sziiletett ugyanakkor a mellékvonali személyszallité vonatok motoros vontata-
sanak bevezetésére is.

A mult szazad végén mar épiiltek gézmotorkocsik, amelyek tobb helyi érdekii vasuttér-
sasagnal iizemeltek, de nem valtak be, padloszint alatti gépezetiik nehezen volt vizsgal-
hat6, nyaron a nagy meleg, a g6zkazan miatti fiist, a szénpor az utasok részérdl sok pa-
naszt valtott ki.



A mellékvonali motoros vontatas
kialakulasa

A szézad elejétél megindult a bels6égésii robbandmotorok fejlédése és gyartasa és azokat
a vasuti jarmuvekbe is kezdték beépiteni.

A német ipar 1924-ben mar 75 LE, s6t 100 LE teljesitmény(i autdémotorokat gyartott és
épitett be mechanikus eréatviteli vasiti motorkocsikba. A MAV is vasarolt kiilfsldrél
ilyen teljesitménytl automotorokat €s azokat motorkocsikba épitették be. 1925-ben mar
tobb ilyen motorkocsi volt.

Hazai viszonylatban a Ganz gyarban is kedvezd kisérletek folytak; ebben az id6ben mar
nemcsak benziniizemu, hanem az olcsébb lizemanyaggal miikods, kevésbé tizveszélyes
dizelmotoros vasuti jarmiivek terén is. Ezzel lehetségessé valt, hogy az Alfold kozepén,
ahol a legtébb a mellékvonal, a MAV motoros vontatasi kézpontot létesitsen.

A MAV részér6l Oroshazara esett a vélasztas, mivel ott 5 vonal csatlakozik egy csomé-
pontba. A mai Mikolai kert helyén épitették volna fel a vontatasi telepet.

Az Igazgatdsag részérdl 1925-ben tobb targyalast is folytattak Oroshaza véros vezetdi-
vel, azonban a magas telekarak miatt nem sziiletett megegyezés. Ezekrdl a targyalasokrol
tudomast szerzett Szentes varos polgarmestere dr. Négyesi Imre, aki felismerte a vasuti
motorizacid elényeit, a varosok kozotti kdzlekedés javitasanak lehetGségét, és a lakossag
megélhetését elGsegitd épitkezés fontossagat. Lohaton Szegedre utazott, felkereste a sze-
gedi Uzletvezetdség iizletigazgatéjat és felajanlotta dijmentesen Szentes allomas Szol-
nok felSli végén 1évé 6 kat. hold teriiletet a vontatasi telep épitése céljara. Az a teriilet az
akkori térképeken kihasznalatlan, helyenként lapos ,,hékédi libalegel6” néven volt jeldl-
ve. A MAYV elfogadta a szentesi polgarmester ajanlatat és elkezddtek a részletes térgya-
lasok.

14
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Tekintetes Torvényhatosagi Bizottsag |

Szentes viros képviseld fenti @« iratok
" Szentes, 192_7_évi_ dogember. . . hé_.14 napjdn.

A teriilet atengedés hirdetési bizonylata
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A motoros vontatas kezdete a szentesi
térségben

A MAYV 1925 8szén és 1926 tavaszan tobb alkalommal motoros prébameneteket inditott
a Szeged— HédmezGvasarhely vonalon. A kisérletek célja a miiszaki, gazdasagi és forgal-
mi kérdések tisztazasa volt. A kedvezb proba eredmények alapjan Szeged és Hodmezs-
vasarhely kozott 1926. majus 15-t61 két motorvonatpar kozlekedett menetrend szerint.
Az els6 kisérlet kedvezd eredményt mutatott, de csak egy motorkocsi volt akkor erre a
célra és az minden kérdés tisztazasara kevésnek bizonyult. Ezért a szentesi térségben
1926. oktdber 1-t81 4 vonalon folytattak a kisérletet és mérést.

A szegedi UzletvezetGség 1927. marcius 18-an dr. Veres Gébor iizletigazgaté-helyettes
altal alairt 70 oldalas jelentése elsd sorainak hiteles szovege:

A m. kir. Allamvasutak Nagytekintet(i

Igazgatdsaganak

Budapest

A szentesi gyorskocsilizem 1926. oktdber 1-t6l 1927. februar 1-jéig terjedd lizemi id6-
szakaban szerzett tapasztalatainkrol, valamint e tapasztalatokra alapitott tiszteletteljes ja-
vaslatinkrol van szerencsénk a kdvetkezd jelentésiinket elGterjeszteni.”

E kisérletek végzését és tapasztalatait kivonatosan ismertetjiik:

A kisérlet célja a ,,vicinalis” jellegli, gyér forgalmu vonalakon a személyszallitas utazasi
sebesség novelése és gazdasagosabba tétele. A szegedi iizletvezetdség tertiletén 1évo
1092 km vonalhalézat 77,8%-a vicinalis jellegti, 641 km Hév és 208 km MAV vonal. A
gbézmozdonyok fiiggelék szerinti terhelés kihasznaltsaga alig érte el az 50%-ot, de sok
esetben sokkal kevesebbet. A mozdonyok kedvezétlen szénfogyasztasa, a kis akcioradi-
uszok miatt sliriin kellene szénvételezs helyet és ejektoros vizallomasokat telepiteni. A
mozdony kezelési id6k utazasi sebesség ndvelést nem eredményeznének. Az 1926. szep-
tember ho folyaman 4 db gyorskocsit rendelnek az iizletvezetGség tertiletére és 1926. ok-
tober ho 1-jével szentesi kozpontbol megindult a menetrend szerinti motoros forgalom.
Szentes—Szolnok, Szentes—Hodmezdévasarhely és Szentes— Kiskunfélegyhdza vonalon
Osszesen 5 személyvonatpar forgalmat bonyolitotta le. (Ez tal igénybevételt jelentett.)
Olyan nagy és ,,mohd” volt az érdeklddés a gyors kocsiforgalom irant, hogy mind a 4
gyorskocsit izemeltetni kellett. (Tartalék kocsi nem volt.)

Az lizletvezet8ség javaslata Szentesre azért esett, mert az Alfold szinte valamennyi ,,vi-
cinalis” jellegli vasutvonalanak kdzpontjaba esik, a vészt6i vonalrészt kivéve.

A szentesi fiit6hazat (kisflit6haz) kis koltséggel a gyorskocsi probatizem céljaira fel lehe-
tett szerelni. Szolnok—Szentes viszonylatban harom kihasznalatlan vegyes vonatpart meg
lehetett sziintetni és ez jelentGs megtakaritast eredményezett.
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A Szolnok—Szentes-i vonal ,,n” rendszeri felépitménye oly gyenge, hogy a 377 sor. moz-
dony 30 km/6ra sebesség mellett csak 3 kobméter vizet €s 1 tonna szenet vételezhet.

Az els6 allomasitott gyorskocsi allag

A 312 sz., két 75-75 LE teljesitményl N.A.G. német automotorral felszerelt 4 tengelyes
motorkocsi érkezett 1926. IX. hé 29-én.

A 351 sz., egy 75 LE teljesitményti Ganz motorral felszerelt 2 tengelyes motorkocsi ér-
kezett 1926. IX. h6 30-an.

A 350 sz., egy 75 LE teljesitményi N.A.G. motorral felszerelt 2 tengelyes motorkocsi
érkezett 1926. X. ho 1-én.

A 313 sz., két 75-75 LE teljesitményi N.A.G. motorral felszerelt 4 tengelyes motorkocsi
érkezett 1926. X. hé 8-an. Ezt 38,6 tonna sulya miatt november 12-én Balassagyarmatra
atallomasitottak. A motorkocsik benzol izemanyaggal izemeltek (benzin és spiritusz ke-
verék). Mind a 4 motorkocsihoz egy-egy potkocsi is érkezett. 1926. november 10-én ér-
kezett a 310 sz. 150 LE teljesitményli Deutsche Werke Kiel szerkezetli motorkocsia 313
sz. motorkocsi helyett. A 351 sz. Ganz motorkocsi és a 310 sz. (Kieli) kocsi december
héban nagyjavitasra kertilt és az utobbi nem is keriilt vissza. A hiany pétlasara 1927. 1. ho
11-én érkezett Szentesre a 311 sz. N.A.G. két 75-75 LE teljesitményt 4 tengelyes motor-
kocsi. Az alabbi tablazat a motorkocsik miiszaki adatait tartalmazza.

Az elsé szentesi motorkocsik

Gydrtasi év | Palyaszama | Motortipus Telj elfi,tvmény Tiintlege Sel?:ls/;ég Uléhely | Megjegyzés
1925. BCa310 | DWK 100 34,8 60 20+52 |4 tengelyes
1926. BCa312 | NAG.BM.70 2x55 37,8 60 24+49 |4 tengelyes
1927. BCa 313 | NAG.BM.70 2x55 38,6 60 24+49 |4 tengelyes
1926. BCa 330 | Maybatch 110 40 60 29+51 |4 tengelyes
1926. BC 350 | NAG.BM.70 55 18,7 60 10+30 |2 tengelyes
1926. BC 351 | VIAmC 130 55 16,6 55 12+38 |2 tengelyes
1927. BC 352 | VIAmC 130 66 17,8 55 15+31 |2 tengelyes

Megjegyzés:

BCa 310 kezdetben csak kisegitett, 1927. december 23-t6l volt Szentesre allomasitva.
BCa 313 1926 novemberétdl 1928 majusig nem volt Szentesen.

BC 352 1927-t6l volt Szentesen.

BCa 330 motorocsi féjavitas utan atszamozva (ij motort kapott) BCa 304-re (1931).

A vonalakra engedélyezett gyorskocsi sebességek és teljesitmények

Pusztateny6—Szentes 40 km/6ra
Csongrad-Szentes 50 km/éra
Kiskunfélegyhaza—Csongrad 40 km/6ra
Szentes—Hddmezdvéasarhely 50 km/éra

A sebesség novekedés jelentGs a 377 sor. mozdony 30 km/dra sebességéhez képest, ezért
is kapta a gyorskocsi elnevezést.
A kévetkezd tablazat a gyorskocsik lizemi teljesitmény adatait szemlélteti.



Vonat Tonna Utas
kilométer
Idészak = 3 T
enetrand: téHVIeg cbb(’)’l gozmozdony gyors ocsiva
szerinti ‘ regie* A menetrend ,
km szer. %%-aban tényleg
g?f;;;’g;’kmberho 11.444.4%% | 122804 | 733.6 | 364.4 3.2% 546.600 |1.679.311
1926 év novemberhé [, 406 cxux | 19.158.7 | 346.5 | 738 3.7% 873.300 | 1.908.210
(okt. 23—nov. 22)
1926 évdecemberhd | o505 90,1349 | 7833 | 8856 4.3% 862.000 |1.757.103
(nov. 23—dec. 22)
1927 év januar h6
. 20.875.4 |18.538—| 814 |1.623.6] 7.7% 790.000 |1.570.313
(dec. 23—jan. 22)
e i 72,0184 | 70.112.- [1.944.8|3.611.6|  5.0%  |3.076.900|6.914.937
illet6leg atlag:

* Mai elnevezéssel: szerelvénymenet
** A november 1-én lizembe helyezett 2 vonatpar nincs benne.
**% A november 1-én lizembe helyezett 2 vonatpar csak részben van benne.

A tablazat a g6zmozdony teljesitményét a gyorskocsik javitasa miatt tartalmazza, mivel
nem volt tartalék allag.
A harom havi kisérleti szakaszban egy gyorskocsi havi atlagteljesitménye 4812 km volt.
Az UzletvezetSségnél ez id6 alatt egy tizemi gézmozdonyra esd havi teljesitmény csak

2925 km.

Igy a gyorskocsik 64%-kal nagyobb km teljesitményt értek el a gézmozdonyokhoz ké-
pest. Mivel a g6zmozdonyoknal 34% lizemi tartalék volt, az sszes éallagba vett gézmoz-
donyra vetitett havi atlagteljesitmény (kivéve a letétes mozdonyokat) csak 1502 km.
Ezekbdl az adatokbol lathatd, hogy egy gyors motorkocsi kozel haromszor akkora kilo-
métert futott. A gyors motorkocsik vontatasi nehézményeit az alabbi tablazatban foglal-

tuk Ossze.
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A vonatkésések okaindl figyelembe kell venni: a gyorskocsi kényesebb, kiforratlanabb,
gyongébb szerkezet, mint a gézmozdony. A vasutiizemben 1j, szokatlan, kiprébélatlan
jarmid. A 6. tablazat szerint a 11 esetbdl a Ganz kocsi 7 esetben okozott nehézményt,
amelynek f6 oka a kis motorteljesitmény, valamint az, hogy a tobbi motorkocsiban két
motor volt. (Ez még nem Jendrassik motor volt.)
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A kisérleti idészakban kidertilt, hogy 150 LE motorteljesitmény feltétleniil sziikséges,
mert szeles téli idészakban a menetrend nem tarthato. (Sarokszél az 1960-as években
még a 160 LE csucsteljesitmény(i Jendrassik motorokat is probara tette.)

Tartalék alkatrész ellatéas a kisérleti idGszakban minimalis volt, csak a Ganz kocsihoz volt
emlitésre mélto alkatrész.

A BC 313 psz. motorkocsi

Uzemanyag-ellatas

A négy motorkocsi napi 580 km futas esetén 700 g/km fogyasztast figyelembe véve napi
400 kg benzolt hasznalt fel. Az lizemanyagot egy 5000 literes tlizbiztos tartalyban tarol-
tak, de sok esetben még hordokban is. Az lizemanyag fajlagos fogyasztas csokkentése
fontos kérdés volt. Kiilonos jelentéségl volt az adagold fiivéka beallitas, a gazdasagos
motorvezetés, a gyorsitas, a kifuttatas.

Személyzeti kovetelmény

A telep vezetdjének jol képzett, a motor technikaban jaratos és flit6hazi vezetdi gyakor-
lattal biro, j6 adminisztracidt végzo6 személynek kell lenni.

A motorvezetéknél a gézmozdonyvezetGi gyakorlat fontosabb a vasuti forgalmi fegye-
lem betartdsa miatt, mint a motorszerelSi gyakorlat. (Ezt a kdvetelményt még az 1960-as
években is betartottak.)

Két motorkocsihoz egy {6 szereld sziikséges. Vonatvezetd és jegyvizsgald egy személy
lehet.

Az allomasvezetSknek éallandodan figyelni kell az utasforgalmat és a féréhelyet aszerint
biztositani, figyelemmel lenni a vasar, a piac, a biicst €s linnepnapokra.
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Jovedelmezoség

Az Uzletvezet3ség részletes elemzést készitett a koltségek és bevételek alakulasarél vo-
nalanként, motorkocsinként. Az egy vonatkm-re esé atlagos 6nkoltség 0,90 pengd, amely
érték csak 27%-a a gézmozdonyos lizemnek. Tehat 73%-kal kedvezibb a jovedelmezd-
ség.

Tanulsagok a gyorskocsi iizemmel kapcsolatosan

1. Gyér forgalmu vonalakra vald, hogy a vegyesvonati rendszer megszlinjon.

2. Sik palyara max. 10 %o-es emelkedésig, SO km/6ra sebesség a vonalon biztositott le-
gyen.

50-300 {6 utas elszallitasara alkalmas vonatonként.

4. Jol képzett motor- és vonatkisérd személyzet kell, a vonatvezetSt a vonat megallita-
sara ki kell képezni.

Motorszin, kocsiszin sziikséges, f6leg télen a fagyveszély miatt és motor javitasara
alkalmas fiokmiihely.

6. Alkatrészkészlet és raktar.

W

i

7. 20-25% tartalék motorkocsi.

8. Egyharmad km-rel nagyobb sebességgel kozlekedhet mint a gézmozdony (nincs al-
ternald tomeg).

9. 150 LE Gsszteljesitmény sziikséges, 2 motor indulaskor, azutan egyik motor leallit-
haté.

10. Egy tipusu motorkocsik a javitas, az alkatrészellatas és kezelés végett.

11. 2 db tiizelGanyag tarold, egyikbdl kivesz, a masikba tolt, hogy elegendd készlet le-
gyen.

Bevalt technikailag, bevalt jovedelmezdség szempontjabol. Két év alatt a motorkocsi

megtériilhet. ,,Az utazok6zonség megszerette, szinte magaénak tekinti, csaknem dédel-

geti.”

,,Mindezek alapjan tisztelettel javasoljuk, hogy az iizletvezetdség fejlesztési programjat

elfogadni, s a kocsi beszerzések, valamint az egyéb sziikséges beruhazasok létesitése

irant az intézkedéseket a javasolt sorrendben megtenni méltoztassék.” (Olvashato a jelen-

tésbdl.)
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A motorkocsik elhelyezése

A Szentesre érkezd elsé motorkocsikat a kisfiit6hazban helyezték el. Ugyanakkor a g6z-
mozdonyokat a fiit6haz épiiletébdl kitiltottdk a tlizveszély miatt. G6zmozdony csak a
szénszerel$ vaganyon tartozkodhatott. A mozdonyszint alkalmassa tették a motoros jar-
mivek vizsgalatra, javitasara és kezelésére. (Uzem- és hajtéanyag vételezésre). A telep
Flit6hazi kirendeltség cimet kapott 1927-t81 és a miiszaki feliigyeletét a szegedi fiit6haz
latta el.

A Szentesre érkez0 elsé motorvezetdk és szerel6k nem helybeli lakosok voltak. Az oda-
helyezett nds alkalmazottakat 2 szoba-konyhas (segédtiszti) lakas illette meg. El8szor
Gigy latszott, hogy ezt nem tudjak a véros vezetGi biztositani. Igy fél3 volt, hogy a motor-
kocsi kdzpont nem marad Szentesen. Ezért a FGispan 1926. okt. 12-én 380/f6ispan 1926.
szamu atirataban a szentesi polgdrmestertdl 8 napon beliil haladéktalan intézkedést kért.
Igy alakitottak 4t a ,,cédulahazat™ (jarlatkezel@ hivatalt), amely kozvetlen a vasut mellett
volt, lakdszobakkd. Azokba Mohilla Albert Bp.-rél, Kling Kéroly Szolnokrdl és Wider-
mann Karoly Bp.-r61 (Ganz) koltoztek be.

Mivel Mohilla Albert volt csak kinevezett alkalmazott, évi 58,48 pengé lakbér illetékét a
MAUV fizette, a masik két motorvezet6 a sajat illetékébé] fizette a lakbért. A tobbiek al-
bérletben laktak.

22



Csongréd varmegye f8ispanjatdl.

380/fGisp.1926.526m.

Polgéadrmesster Urnak,

Szentes.

& motorjératok beéllitdsdval kapcsolatban igéretét birtam Poli
garmester urnak arra vonatkozdan,hogy a motorosok személyzete széméra
tartds elhelyezkedésiik céljébSl * megfeleld " lakdsokat fog biztosiiani.
Erre azért volt sziikség,mert méskép a motor-centrum félélliiésa Szente-
sen lehetetlenné vélt volna.— =~ ' & loulil ’ X

¥egddbbenéssel értesiiltem arrél.hoby a motoros személyzet\féazé—
're biztositott lakdsok voltakép egy(szgvisorikus ezobabdl é}lanak \tehét~
‘mem elkalmasak arra ,hogy egy csaléad mzgét azokban huzamos. ideig fdnn—":
-tgrthassa.— Ha ezek elegendSk is voltak arra,hogy maga a 8zoros értelembes
-vett személyzet ideiglenesen fedél ala jusson, semmi esetre sem felelnek
meg annak a célnak,hogy az illet§ vasuti alkalmazottak csalédjuk ég hédz-
tartésuk szémira ezekben a hénapos szobékban yéglegea.élhé;yezést"talér_
Jenak .~

Minthogy Szentes vérosnak eminens érdeke az hogy a motor —
centrum Szentesen maradjon, a varos 6rdekeinek eldmozditéeéért pedig
Polcﬂrmester ur felelfs elsS sorban, utasitom, hogy a névy vasuti nlka;-
mazott’ csalédja részére a hdztartés vczetésére és csaladjuk elhelyezésé-.

re alkalmas lakdsok biztositésérSl haladéktalanul gondoskodjék s ennek

—— ——————

megtdrténtét hozzédm 8 napon belSl jelentse.—.

Szentes,1926.6vi oktdéber hé 12-én.

Csongrad varmegye féispanjanak atirata Szentes varos polgarmesteréhez
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A szentesi motoros kozpont kialakitasa

A teherforgalmat 1926-1927-ben 3 db g6zmozdony bonyolitotta le: 1 db 375 sor. moz-
dony Oroshaza—Kiskunfélegyhaza, 1 db 375 sor. mozdony Szentes—-HddmezGvasarhely,
és 1 db 325 sor. szerkocsis mozdony Szentes—Szolnok kozott. (Kiskunfélegyhaza és
Szolnok fiit6haz allagaba tartozo mozdonyok és személyzet.)

Az éves utasforgalom a Szentesen fel- és leszallo utast figyelembe véve 500 ezer {6, a fel-
¢s leadott aruforgalom 65 ezer tonna volt (1925-1926. évi adatok).

A vegyesvonatok szétvalasztasa soran sziiknek bizonyult Szentes allomas vaganyhaléza-
ta (3 vonatfogado, 1 raktéri és 1 mellékvagany volt) és a névekvé személyforgalmi igé-
nyeket az allomasépiilet sem tudta kielégiteni.Budapesten a MAV Igazgatésagon 1927.
majus 6-an tartott értekezleten, ahol a MAV képviselSin kiviil jelen volt Szentes véros
képviseldje, valamint a 8 helyi érdeki vasuttarsasag képviselGje is. (Kunszentmarton—
Szentes, Szentes—Hodmezdvasarhely, Oroshéza—Szentes—Csongrad, Békés—Csanad,
Szolnok—Kiskunfélegyhaza, Kiskunfélegyhaza—Kiskunmajsa—Kiskunhalas, Pusztate-
ny6—Kunszentmarton, Hédmezdvasarhely-Makd—Nagyszentmiklos. Ezekre a vonalakra
tervezték elsé idSben a motoros vontatast.) a MAV ismertette tervjavaslatat: a motorszin,
a tarolovagéanyok és a csatlakozd vaganyok épitési koltségére 527.000 pengét iranyzott
el6 a 8 helyi érdeki vasut potilletékébdl, melyre fedezetet a nagyobb forgalom biztosit.
A koltségek viselését a 8 vasuttarsasag kdzott a vonatkilométerek %-os aranyaban java-
solta felosztani.

Szentes allomasépiilet, vagadnyhaldzat bdvités €s viztorony épités céljara 520.000 pengdt
tervezett, amit a harom, Szenteshez csatlakozo helyi érdeki vasuttarsasag visel az eld-
zOkben leirtak szerint.A koltségeket névelte még két egyemeletes, Gsszesen 8 lakasbol
allo segédtiszti épiilet a motorvezetSk részére 146.000 pengdvel, egy kisebb raktar léte-
sitése 1.000 pengdvel és benzoltarolo létesitése 3.000 pengdvel. Az Gsszes €pitési (beru-
hazasi) koltség 1.197.000 pengdt tett ki.

A helyi érdeki vasutak képvisel6i ezen értekezleten (Szentes—Oroshaza helyiérdekii vas-
utat Hoffer Béla igazgatd, Szentes—-HodmezGvasarhely helyiérdek(i vasutat dr. Csergd
Karoly alispan képviselte) felvetették, hogy nincs elegendd potilleték, ezért a Pesti Ma-
gyar Kereskedelmi Bank biztositotta a kdlesont 2%-os kamattal.

A motorkocsikat és mellékkocsikat a MAV kéltségére vették meg. (A BC mot. 351 és a
hozzétartozo6 potkocsi BCx 44120 értéke 114.720 pengd volt 1926-ban.)

Szentes varos képviselSi kérték a MAV-ot, hogy az épitkezéshez helybeli cégektS] vasa-
roljak az anyagot, helybeli munkésokat foglalkoztassanak és versenytargyalas alapjan
dontsenek. Ez igy is tortént.

A szentesi levéltarban 6rzott 84751/1927. szamt jegyzOkonyv, mely 1927. méajus 28-an
kelt, a kozigazgatasi bejarasrdl tanuskodik.
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Jelenlévik:

Magyar Kiralyi Kereskedelmi Minisztérium részérél:

Dr. Baré Kruchind Kéroly miniszteri osztalytanacsos, a bizottsag vezetdje.

MAV részérdl:

Ziemmermenn Tivadar f6mérmok (Bp. Igazgatosag)

Dr. Veres Gébor tizlet-igazgatd helyettes (Szeged)

Szentes varos részérol:

Dr. Négyesi Imre polgadrmester

valamint 3 helyi érdeki vasit részvénytarsasag képviselGje. Osszesen 24 £6 volt jelen.
A bizottsag bejarta az épitkezésre kijeldlt teriiletet és annak vezetdje azt megfelelének
talalvan szoban engedélyt adott az el6zetes munkak végzésére.

Az irdsos engedélyt a Magyar Kiralyi Kereskedelemiigyi Miniszter 84751/1927/VII. sz.
alatt adta ki 1927. julius h6 1-jén.

A miniszteri engedély hiteles mésolata:

,,Masolat hivatalos hasznalatra.

M. kir. kereskedelemiigyi

Miniszter

84.751/1927. sz.

VIL

Oroshaza—szentes—csongradi helyiérdek vasut r.t.-nak

A vasuttarsasag altal Szentes allomason létesitendd vontatasi telep €s allomésbdvitésnek
1927. évi majus 28-an megtartott kbzigazgatasi bejarasarol felvett s hiteles masolatban
idezart jegyz6konyv tartalmat jovahagydlag tudomasul véve az abban foglalt megallapi-
tasok és kikotések érvényesitése mellett a szoban 1évé munkalatok végrehajtasara ne-
vemben a helyszinen él6sz6val megadott engedélyt ezennel megerdsitem.

Mirdl a tarsasagot az egyik tervpéldany idezarasa mellett tudomasul és miheztartas végett
értesitem.

Budapest, 1927. jalius hé 1-jén.

A hiv. mas. hiteléiil: A miniszter rendeletébdl:

min. s. hiv. féigazgat6 Tormay sk. miniszteri tanacsos”
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A Motorgarazs épitése

Abban az idében a MAV és a Ganz gyar kozott igen jo kapesolat alakult ki, igy a motoros
kozpont kialakitasa kozos elvek alapjan tortént. A Motorgarazs épitési tervezetét Jemnitz
E. Zsigmond f6mérnok budapesti tervezd irodaja készitette el 1927. szeptember 3-ara. A
MAV részérdl szeptember 29-én hagytak jova és a kivitelre 15.367/27. sz. alatt adtéak ki.
A Motorgarazs mintegy 50x40 méter, kb. 2000 m? alapteriileti, monolit vasbeton szerke-
zetli (a beépités helyén Ontétt), a vele egybeépitett iroda és mihely részekkel egy egysé-
get képezd létesitmény. A f6épiiletet 42 pillér alapra épitették, egy pilléralap 1,6x1,6 mé-
ter méretli, amelyek alsé szintje (Adria felett 76,6 m, a terepszint Adria felett 78,11 m).
Mivel a teriilet alacsony, lapos teriilet volt 1,09 m vastagon homokkal tolt6tték fel, igy a
pillérlap alsé szintje a feltdltés utani terepszint alatt 2,6 méter mélyen van.

A kivitelezési munkalatokat a kozigazgatasi bejaras utan azonnal megkezdték, az volt a
cél, hogy 1927. év végér elkésziiljon. A terep feltdltéséhez vasuti kocsikban Oroshazardl
tobb ezer m3 homokot hoztak.
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Az épités vezetdje Vass Jend budapesti fomérnok volt. Az alapok lerakéasat szeptember
15-én, mar 2 héttel a jovahagyads el6tt megkezdték. Az épitkezés kezdetben jé litemben
haladt, naponta 170—180 f6 is dolgozott, azonban a koran bekdszontott nagy hideg kés-
leltette a munkat. Azért, hogy a betonozasi munka ne alljon le, fiithetd satrat emeltek az
¢épitkezés folé. Kora tavaszra mar annyira elkésziilt a Motorgarazs, hogy a motorkocsikat
a kisflit6hazbdl 4t tudtak telepiteni.

1928. jiniuséra az iroda helyiségek burkoldsa, festése is elkésziilt. A tervezdi és kivitele-
z61 munka kifogastalan mindségét dicséri, hogy az épiileten 70 év utan sem talalni repe-
dést vagy siillyedést, minddssze néhany helyen kellett a lapostetén a szigetelést javitani,
¢s a kiilsé vakolasa is az eredeti.
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A gépmiihely

A Motorgarazs jobb oldali részénél, a kiskunfélegyhazi vasuti vagany feldl talélhato a
gépmiihely. A gépmiihelyben 3 db esztergapadot, 1 db furdgépet, 1 db kdszoriligépet, 1
db vizes-koves koszorligépet, 1 db gyalugépet helyeztek el. A szerszamgépeket transz-
misszids szijhajtas mikodtette. (2 db esztergapadot labhajtéssal is lehetett miikodtetni.)
A gépmiihely baloldali sarkaban a miivezetdi helyiséggel szemben volt a motorvezetdk
beiré asztala, ott tortént a szolgélat atadés, s ott volt a mozdonyfelvigyazé is.

A Motorgarazs 6 vaganyan Gsszesen 18 db 2 tengelyes BC motorkocsit lehetett elhelyezni.
Az els6 vagany vizsgaldcsatornaval épiilt, ahova kézi erével miik6dé motorsiillyesztd be-
rendezést épitettek be. Az eredeti terv két vaganyra vizsgalocsatornat és kétvaganyos ke-
réksiillyesztSt tartalmazott, de koltségtillépés miatt ez akkor nem valosult meg. Csak az
els6 vaganynal késziilt kerékpar-siillyeszt6 akna. A mésodik vaganyon joval kés6bb épi-
tették meg a vizsgaldcsatornat, de kerékpar-siillyesztd a mai napig nem létesiilt.

Az épiilet jobb oldalan van a fénoki iroda, a segédhivatal, az oktatéterem, az irattar, a
szertar és a gépmiihely. A gépmiihely bal oldalan a miivezetdi iroda és a kazanhéz talél-
hatd. Az éplilet valamennyi helyiségét kisnyomasut géz fiitotte.
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A Motorgarazs épiilete
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A flit6kazan eredetileg egy 325 sor. mozdony kazanja volt, amely 1977-ig lizemelt. A hu-
zatot egy 25 méter magas gyarkémény létesitette, amit a g6zfiités megsziinésekor 1977-
ben bontottak le.

A Motorgarazs hats6 részére épiilt a WC és tusolé. Oltéz6 akkor nem épiilt, a munkasok
ruhdsszekrényei a falak mellett voltak elhelyezve. A motorszin természetes vilagitasat
harom sor vilagitd tetéablakkal oldotték meg.

4

A Motorgarazs belsé tere
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A Motorgarazs €pités még be sem fejez6dott, mar is megkezdték az allomasépiilet teljes
felujitasat és bovitését, és az allomasi vaganyzat atépitését. Az allomasépiilet bovitése so-
ran a kisfiitéhazi forditdkorong akadélyozta a kijar6 utasforgalmat, ezért a kisflitGhazi
Llyra” vaganyt meghosszabbitottak és a fiitéhaz sarkaval egyvonalban a varos felé he-
lyezték el a forditokorongot, valamint a forditokorongbol kidgazd csonka vaganyt is épi-
tettek a kisfiit6haz mellett.

A Motorgarazs épitési munkalatait t6bb alkalommal szamos tekintélyes vasuti és Ganz-
gyari szakember is megtekintette. Gyakori vendég volt Jendrassik Gyorgy, a késébb vi-
laghirtivé valt dizelmotor szerkeszt6 mérndk, akinek életét és munkassagat egy késGbbi
fejezet ismerteti.

Hajtoanyag tarolas és vételezés

Az els6é motorkocsik, amelyek Szentesen megjelentek benzin-benzol tiizel6anyaggal mi-
kodtek (25% benzol, 15% spiritusz és 60% benzin keverék). Ez meglehetdsen tlizveszé-
lyes lizemanyag volt, amelyet feltétleniil féldalatti tartalyokban kellett tarolni. E célbdl a
fénoki iroda eldtt, attdl 15 méterre helyeztek el a foldbe 3 db 25 m3 {rtartalmu {izem-
anyagtartalyt.

A szereléshez az els6 vagany mellett 2 tornyot épitettek, amelyben elhelyezték a kézi erd-
vel mikodo lizemanyag-szivattytukat és egy 50 liter Grtartalmi mérGtartalyt. A mérGtar-
taly oldalan elhelyezett ivegcsGvel szinte literes pontossaggal mérték le a felvett hajto-
anyagot, melyet a motorkocsik lizemanyag-tartalyaba kiilon kézi szivattyival nyomtak fel.
Mind a 6 vagany mellett volt egy-egy ,,szereld fej” és barmelyik vaganyon lehetett tiize-
16anyagot vételezni. Egyszerre azonban csak két motorkocsit tudtak kiszolgalni.

A gazolaj tiizel6anyaggal miikod6 motorkocsik megjelenése utan az egyik benzin-benzol
vételezG tornyot atalakitottak, 2 méterrel megnovelték és ettdl kezdve az elsé vaganyon
lehetett gazolajat szerelni a dizelmotoros motorkocsikba, mérés utan gravitacids tton. A
benzol-benzin tizem{ motorok megsziinése utan a masik szerelStornyot elbontotték.

A motormellékkocsik tarolasa

A motoros vontatd jarmilivekhez kezdetben egy-egy mellékkocsi tartozott. A mellékko-
csik tarolasa céljabdl a motorgarazs teriiletén egy 3 vaganyos ,,mtszaki palyaudvart™ 1¢-
tesitettek.

Ezen a harom vaganyon nemcsak taroltak a mellékkocsikat, hanem javitottdk, tisztitot-
tak, vizzel és tlizelGanyaggal kiszerelték, itt tortént a salakozas, a begyujtas, a felfiités is.
A mellékkocsikat kiilsé tiizelést, padlé alatti kalyhakkal fiitotték. A kijaro motorkocsi itt
vette 61 a mellékkocsit és mint indulasra kész szerelvény jart fel Szentes dllomasra. Ké-
sébb, amikor tobb mellékkocsit is vontatott egy motorkocsi, vagy el6fogattal kozlekedett,
akkor is itt allitottak Gssze a szerelvényt, valamint a bejaréd motorkocsik hiitéviz készletét
is kiegészitették.

Ezen a teriileten a vaganyok kozét és a mellette 1évS részt betontekndvel latték el és a
szennyviz elvezetést is megoldottak.
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Vizellatas

Az Alfoldén igen sok artézi kut miikodott abban az idében. Szentesen is volt jonéhéany;
azonban ezek a kutak legfeljebb 1-2 méter talajszint feletti magassagig tették lehetéveé a
viz szabad kifolyasat. A varosban nem volt viztorony. Az uj motoriizem és a korszertisi-
tett szentesi allomas mar nem nélkiilzhette a nagynyomasu artézi vizet.

A Motorgarazs épitéssel egyidében az 4llomas melletti teriileten megkezdték a monolit
vasbeton-vazi 28 m magas, 100 m3 térfogatd viztorony épitését. A viztorony mellett 300
m mélység(i uj artézi kutat furtak.

A viztorony
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A képen a viztorony mellett egy szélmalom is lathatd, amely Vecseri Istvan tulajdondban
volt. O bérelte azt a teriiletet a varostol. A bérleti id8 (25 év) még nem telt el, ugyanakkor
a MAV-nak mér atadta a teriiletet a varos. Ezért birosagi targyalasra is sor keriilt, amely-
nek nyomén a déntés: amig a bérleti id6 nem jar le, addig 4llhat a szélmalom. Igy tehat
jonéhany évig szélmalom is miikddott a szentesi allomés teriiletén, de a bérleti dijat Ve-
cseri Istvan még a varosnak fizette.
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A szentesi Fiitohaz Fonokség

A motoros kdzpontnak (melyhez a kisfiit6haz is tartozott) 1928-t61 a hivatalos neve ,,Fi-
t6haz Fénokség”. Ez az elnevezés azonban nem illett ra, mert a motorszinbe a tlizveszély
miatt g6zmozdony be sem jarhatott. A szajhagyoméany mindig, még ma is MAV ,,Motor-
garazs”-nak, vagy roviden MAV garazsnak nevezi. ElsS kinevezett fondke Kiss Gyorgy
gépészmérmnok, az irodavezetd Selmeczi Istvan volt.

Motorvezetdk Jenei Jozsef, Somlai Arpad, Widermann Karoly, Szerencsi Jozsef és Klin-
ga Karoly voltak, motoronként egy motorvezets. Widermann Karoly mint Ganz motor-
szereld kertilt Szentesre 1926-ban. Igen sokat utazott a motorkocsikon, mivel az els6 mo-
torkocsik lizemkészsége nem volt a legmegfeleldbb, szerel6re volt sziikség a vonalon is,
hogy ne valjanak szolgalatképtelenné. Widermann Karoly 1927-ben tett motorvezetdi
vizsgat. A tobbi motorvezetSt szolnoki és szegedi gézmozdonyvezet6kbsl képezték at a
Budapest-Keleti motorszinben, és ezutén tettek motorvezetdi vizsgat. A vizsgara Kanya
Emd és Kiinzli Elemér gépészmérnok készitette fel Gket. A hatosagi motorvezetdi vizs-
galat Lacsny Arpad tartotta. 1927-t61 folyamatosan képezték 4t azokat a motorvezetdket,
akik Szentesre keriiltek. Csak jo elméleti tudasu és fejlédésképes gézmozdonyvezeték
johettek szoba, kozottiik tobben gépésztechnikusok voltak.

Az elsé mozdonyfelvigydzé Faludi Janos volt, aki Békéscsabarol kertilt Szentesre, de
igen rovid ideig maradt itt. Az egykori motorvezetSk elmondasa szerint sehogyan sem
illett a megvaltozott kvetelményekhez, a miivelt motorvezetdi kollektivahoz. Utoda, Uj-
faludi Lajos szintén Békéscsabardl kertilt Szentesre.

A Ganz kéttengelyes motorkocsikkal egyiitt Ganz-gyari szerelSk is érkeztek 1927-ben
Szentesre: Schrejner Istvan, Feransz Jozsef, késébb Kozak Istvan dizel szerel6. A MAV
részér6l a Bp. Keleti motorszin létszamabol rendelték ki: Kuril Gyula esztergalyost, S6n-
nizner Jen§ villanyszerel6t, Gulicska Ferenc, Téglasi Gyula, Sandor Imre motorszerels-
ket, Polyak Jend, Polyak P4l akkumulatorost. KésGbb, 1929-ben a szegedi MAV miihely-
bdl Csonka Janos, Kristd Janos, Pusztai Lajos, Sandor Jézsef, a vészt6i flitéhazbol Pusz-
tai Imre kirendelésével bviilt a 1étszam. Ujfelvételesként kezdte vasiti palyafutésat a
hodmezGvasarhelyi Nagy Erné géplakatos, késébb miivezetd. Igy jott 1étre a motormiihe-
lyi szerel6k nagy szaktudasu és igen lelkiismeretes kozOssége, akik igen sokat tettek
azért, hogy a BC motorkocsik vilagviszonylatban is elismerést szerezzenek a Ganz gyar-
nak és a MAV-nak. Szinte valamennyien letelepedtek, tobbségiik kés6bb motorvezetd
lett.

Az elsd szertaros és anyagos Bilikkosi Janos, benzinkut kezelS Szalva Imre volt. A f6ndk-
séghez tartozé 8 segédmunkas végezte a motorkocsik és a miihely takaritasat, valamint a
belsd tolatasnal kozremiikodott a 3 gépkisérd.
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Az lizemeltetés soran a kéttengelyes és a négytengelyes egy ill. kétmotoros motorkocsik
ugyanazon vonalakon kozlekedtek, igy hamarosan bebizonyosodott, hogy a kéttenge-
lyes, egymotoros motorkocsi a leggazdasagosabb.

Az iizemi tapasztalatok alapjan a MAV 1927-ben kéttengelyes motorkocsikat rendelt
meg a Ganz gyartol, amely még abban az évben folyamatosan szallitotta Szentesre ben-
zol-benzin tizemt VI AmG/1 130 tipusu, 90 LE-re novelt teljesitmény(i motorral ellatott
motorkocsikat. A BC 353-as volt az els6, amit oda allomasitottak. A gyartasi litem olyan
gyors volt, hogy 1930-ban leszallitott BC 417 palyaszamu motorkocsival a teljes motor-
kocsi allag 30-ra (+4 régi) novekedett. A mellékkocsikat a budapesti Schlick gyar szalli-
totta.

A korabeli ujsagok figyelemmel kisérték a motorgarazs és az allomasi épitkezéseket,
azokrol rendszeresen tudositottak a napilapokban.

A szentesi Alfoldi Ujsag 1928. aprilis 28-i szama kézdlte az Gj nyéari menetrendet, amely
majus 15-én 1épett életbe. A cikk méltatja a vasuti személyszallitas javulasat, a kedve-
zG6bb viteldij bevezetését, a motoros vonatok alkalmazasanak el6nyét.

A motorszin tinnepélyes felavatasara és ataddsara az allomasépiilet felujitdsanak befeje-
zése utan 1928. junius 27-én keriilt sor. E16z6leg a Makai Istvan Kereskedelmi Miniszté-
riumi Vasuti és hajozasi biztos vezette miitanrenddri bizottsag bejarta a Motorgarazs, az
allomas, a viztorony épitési teriileteit és nagy elismeréssel nyilatkoztak a latottakrol. A
létesitményeket megfeleldnek talaltak és megallapitottak, hogy kielégitik az utazék6zon-
ség igényeit, a Motorgarazs pedig a legkorszertibben van berendezve.

Ezt koveten dr. Veres Gabor szegedi lizletigazgatd hasznélatra atadta az ) 1étesitmé-
nyeket a helyi vezetSknek és az utazokdzonségnek.
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A szentesi motorkocsik az Alf6ld szinte valamennyi mellékvonalan megjelentek.

A motorizéacié nagymértékben novelte az utazasi sebességet, elmaradt a korom és fiist,
tisztabbak lettek a vonatok. Az utazokozonség szama rohamosan nétt, féleg piaci és va-
sari napokon mar kevés volt egy mellékkocsi, a vonatokat el6fogatolni kellett, mert a mo-
torteljesitmény kevésnek bizonyult, a 60 km/h sebességli Szentes—Szolnok vonalon a me-
netid6 nem volt tarthato.
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A Ganz-Jendrassik dizelmotor megjelenése

A Ganz gyar Jendrassik Gyorgy tervei alapjan 1933-ban elkészitette a 160 LE-s, VI. JaR
135 tipusjeld, 6 hengeres dizelmotort, amely koranak egyik legsikeriiltebb motorja volt.
Ez a motor alapozta meg a Ganz gyér vildghirnevét. Ezeket a motorokat folyamatosan
épitették be a motorkocsikba 1933-t6] 1939-ig. A motorcserék utan valamennyi szentesi
motorkocsi dizelliizem{i lett.

A nagyobb dizelmotor-teljesitmény mar lehetove tette akar harom mellékkocsi tovabbi-
tasat is. El6fogatolas esetén azonban csak 6t mellékkocsit volt szabad vontatni, a sebes-
ségvalto 1. fokozatanak melegedése miatt. Mivel tavvezérlés nem volt a két motorkocsi
kozott, az elsé motorvezetd az indulasi szandékat a hatso villamoskiirtjével jelezte a mo-
gotte 1évé motorkocsi vezetGjének.
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A dizeliizem gyozelme

Kopasz Kéroly fénoksége idején pontos Gsszehasonlité méréseket végeztek a MAV és
Ganz gyar szakemberei: a 22, a 375 és a 376 sorozatii g6zmozdonyok, a 2 és a 4 tengelyes
benziniizem( motorkocsik, valamint a 2 tengelyes dizeliizem(i BC motorkocsik lizemel-
tetési, javitasi és személyzeti koltségeinek alakuldsat vizsgaltak. A mérés eredménye
egyértelmien a 2 tengelyes dizeliizemt BC motorkocsik alacsonyabb koltség igényét bi-
zonyitotta.

Ez a vizsgalat gy6zte meg az addig kétkedd és a motorizacidval szemben aggalyoskodo
vasuti szakembereket. Ekkor tort meg eldszor — ha kis mértékben is — a gézmozdony-
vontatas magyarorszagi egyeduralma.

A Ganz-Jendrassik dizelmotoros jarmtvek megbizhatosaga (kb. 100.000 km-re jutott
egy szolgéalatképtelenség) kevésbé tlizveszélyes volta, a gézmozdonyos, vagy benziniize-
mu motoros jarmuvekhez képest 40%-kal kisebb tizemeltetési koltsége rovid id6 alatt vi-
lagviszonylatban is nagy érdeklddést valtott ki.

A BC 417 psz. dizel motorkocsi

Ugyanakkor jelentésen novekedett az utazéasi sebesség. Az 1930-as években tobb orszag
vastti szakemberei jottek el Szentesre megtekinteni és tanulmanyozni a vontatasi koz-
pontot Eurépabol és a vilag sok tajardl (spanyolok, egyiptomiak, argentinok stb.).
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A kedvezd tapasztalatok alapjan a kiilfoldi vasutak sorra rendelték meg a kiilonb6z6 mo-
torvonatokat, vagy vasarolték a Ganz gyartdl a motorgyartas jogat. A gyar termelése fel-
lendiilt abban az idSben, amikor vilagméretli gazdasagi valsag volt. A MAV is jél jart,
mert a kedvezd és gyors utazasi lehetGség a kozutrdl visszahoditotta az utazokozonséget.
Az egykori motorvezeték elmondasa szerint olyan sok utas volt, hogy sokszor nem fértek
fol a motoros szerelvényekre, rendszeresen mentesitG vonatokat is kellett kézlekedtetni.
Ez jo példaja volt a vasut és a gyartok gyiimolesoz6, kolesonds elényokon alapuld
egylittmikddésének.

Jendrassik Gyorgy élete és munkaja

A csaladja, amelyben tobb hires orvos, tudds és alkoté volt, a Felvidékrél, Arva megyé-

bdl szérmazik.

Jendrassik Gyorgy 1898. majus 13-an sziiletett Budapesten. 1916-ban realgimnaziumban

érettségizett, mint az osztaly legjobb tanul6ja, majd a budapesti Jozsef Nador Miiegyete-

men gépészmérndk hallgatd és kitlind mindsitéssel gépészmérnoki oklevelet szerzett.

Kand6 Kalman Ganz gyéri vezérigazgato (aki a csalad jo baratja), ajanlatara 1922. au-

gusztus 1-jével belépett a Ganz és tarsa — Danubius Gép, Vagon és Hajogyar Rt. tanul-

manyi osztalyéba.

Mivel a gyar mar 30 éve gyartott belsGégésti motorokat, Gigy latta e téren tudja elképzelé-

seit valora véltani. Abban az id6ben nagyteljesitmény, viszonylag alacsony fordulatsza-

mu benziniizem{i motorokat gyartottak.

Jendrassik Gyorgy kidolgozta a kis- és kozépteljesitményl, viszonylag nagy fordulatsza-

mu dizelmotorok tervét, amelyet szabadalmaztatni kivant Ganz-Jendrassik néven. Kérte

a gyar vezetését, hogy gyartsanak motorokat az G tervei alapjan, amelyek versenytarsai

lehetnek a kozuti, vasuti, mezégazdasagi benziniizemi motoroknak. Klein Ferenc, a gyar

akkori ligyvezetd igazgatdja a Jendrassik motor terveit szolgalati tevékenységnek mind-
sitette és kizardlag Ganz-gyari szabadalomnak tekintette.

Kandé Kalmén vezérigazgatd kdzremiikodésével végil sikeriilt Jendrassik és Ganz és

Téarsa néven ,,Belsd égésti hGer6gép és ehhez vald lizemeljaras™ cimen a szabadalmat be-

adnia 1924. szeptember 9-én.

A szabadalom lényege:

,»A dizelmotor hideg inditasanak tokéletes megoldasa, elémelegités, illetve izzit6 gyertya

nélkiil.

1. A sziviszelep emelGszerkezet oly mérva kialakitdsa (eltolhaté vezértengellyel),
hogy inditaskor a szivd szelep késGbb nyit, a levegd szivohatas megné és nagy se-
bességgel aramlik az égéstérbe, elémelegszik és a sliritési folyamat végére eléri a tii-
zelBanyag (gazolaj) 6ngyulladasahoz sziikséges héfokot.

2. A tiizel6anyag befecskendezése valamennyi fordulatszamon alland6 nyomason tor-

ténik rugoderd segitségével, a motor kdzvetlen indulésakor is.

Nyitott rendszeri porlaszt6 fiivoka alkalmazasa, amelynek csak egy bévebb furata van.

4. ElSkamra alkalmazasa az égéstérben, melyben a befecskendezett tiizelanyag egy
része gyors és erds 1égmozgast hoz létre, ami eldsegiti a tlizelanyag és a levegd jo
keveredését és azt kdvets égést.

s

37



5. A dugattyu tetején 2—-3 mm-re el6allé 20-30 mm atmérdjli szemdles van kialakitva,
ami a befecskendezett tiizelGanyag szétteriilését szolgalja és elGsegiti a tokéletes
égést.”

A szabadalom beadasa utan két évig tart6 kisérletsorozat kdvetkezett, amit mar a Ganz

gyar minden vezetdje tdmogatott.

Az els6 Ganz-Jendrassik motorok 1927-ben késziiltek el, és az I. Jm 130 tipusjelet kap-

tak.

Ez egyhengeres 130 mm furati, 160 mm lokettd, 1000 1/min fordulatszamu, 12 LE-s és

210 gr/LE fajlagos fogyasztasi motor volt. Az elsé évben egy és kéthengeres motorok-

kal, majd a mésodik évben négy- és hathengeres stabil, illetve vasiti dizelmotorokkal

folytak a kisérletek. Az els6 dizelmotor probak 1928. aprilis 5-én kezdGdtek meg, els6k
kozott a vilagon.

Jendrassik Gydrgy felismerte, hogy a vasutiizem céljaira viszonylag kis tomeg(, nagy

fordulatszamu és legalabb 150 LE teljesitményti motorra van sziikség. Igy a kisérlet so-

ran jott létre 1933-ban tobb tipus utan a VI. JaR 135 sorozatd hathengeres, 135 mm fura-
ta, 185 16ketl, 1250 1/min fordulatszamnal 120 LE, illetve 1500 1/min fordulatszamnal

160 LE csucsteljesitményli Ganz—Jendrassik motor. Ez volt Jendrassik Gyorgy legsike-

riiltebb motorja.

Az elsé ilyen tipusti motorokat a Duna—Szava—Adria vasuttarsasag (DSA) sinautébusza-

ba épitették be.

A vastti motorkocsik sikerei vilagszerte ismertté tették a szakemberek korében Jendras-

sik Gyo6rgy nevét. Magyar viszonyok kozott paratlan motorfejlesztés indult meg a Ganz-

Vagongyar Gépgyartasi részlegében. A Ganz—Jendrassik dizelmotorok tették lehetévé a

vasut motorizacidjanak fejlesztését: az ,,Arpéd” gyorssinautobusz, késébb a ,,Hargita” ti-

pusu motorvonatok megjelenését, a nagyaranyu motorkocsi €s motorvonat exportjat, a

Duna-tengerhajozas elinditésat.

Jendrassik masodik nagyjelentdségii talalméanya a gazturbinanak a megalkotésa volt. Er-

re vonatkozd szabadalmat 1929. méarcius 12-én és 22-én nyujtotta be. A Ganz gyar ezeket

nem kivénta gyartani.

Jendrassik Gyorgy tokéletesen beszélt angolul, németiil, francidul és spanyolul. A Ganz

gyar érdekében gyakran jart kiilfoldon és folytatott targyaldsokat, kotott kedvezd szerzd-

déseket.

Képességei alapjan 1927-t61 osztalyvezetd fomérndk, majd feliigyeld, késobb féfeliigye-

16. 1936-td1 igazgato, 1939-t61 vezérigazgato-helyettes, €s 1942. julius 30-an a Ganz gyar

vezérigazgatojava nevezik ki. A Magyar Tudomanyos Akadémia levelezd tagjanak va-

lasztotta meg 1943-ban.

Egyik londoni iizleti utja alkalméaval 1946-ban t6bb motor licenciat adott el és tekintélyes

valutat szerzett az orszagnak, amelyért dicséretet kapott, de masfeldl adatok kiszolgala-

saval vadoltak meg. Ezért 1947. méjus 4-én elhagyta Magyarorszagot.

El6bb Argentindba ment, majd Londonban telepedett le, s ott a gazturbina tovabbfejlesz-

tésével foglalkozott. Utolso nagyjelentéségi talalmanya a nyomascseréld volt.

Jendrassik Gyorgy 1951-ben lemondott minden magyarorszagi szabadalmarol és meg-

szlint a Ganz gyarral minden kapcsolata.
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Jendrassik Gyorgy6t honvagy is gyotorte, de sokat panaszkodott magyarorszagi ismerd-
seinek az angolok nehézkessége miatt is. O Angliaban is elismert feltalalé volt. Ezt bizo-
nyitja a kovetkez0 torténet: az angol parlamentben egy képviseld interpellacidt intézett a
miniszterelnokhoz ,,hogyan lehetséges az, hogy a frissen ide telepiilt kiilfoldi mérndk
(Jendrassik) tobbet keres, mint az angol minisztereln6k?” Churchill valasza ez volt: ,ha
tavoznék konnyl volna taldlni mast, aki legalabb annyira megfelelne, de az a kiilfoldi
mérndk bizonyara pdtolhatatlan.” Az esetrél az angol radié magyar adasaban is tuddsitot-
tak. Jendrassik Gyorgy 1934. nyaran ndsiilt, felesége Schnahl Johanna volt, gyermekiik
nem sziiletett. Mivel tulfeszitette testi erejét és teljesitOképességét, viszonylag fiatalon,
56 éves koraban 1954. februar 8-an halt meg. Sirja egy londoni temetSben van.

39



A kulfoldi motorkocsik megjelenése

A Felvidék visszacsatoldsa utan 1939-ben 3 db csehszlovék villamos erdatviteli motor-
kocsit allomasitottak Kassarol Szentesre, amelyek a C mot. 211, 212, és 213 MAYV soro-
zatjelet és palyaszamot kaptak. Erdekességiik volt, hogy a hathengeres benzinmotor a ko-
csi hossztengelyére merdlegesen volt elhelyezve. Ezek a motorkocsik 1944. oktdber 7-ig
voltak Szentesen, de a masodik vilaghabora utdn mar nem kertiltek vissza.

A tehervonatok terhelésének novekedésével a szertartalyos gézmozdonyokat a hosszabb,
szerkocsis mozdonyok valtottak fol a Szolnok—Szentes—Hodmezdvasarhely vonalon.
Ezek részére a 10 m atmérdji forditokorong révid volt. A kisfiitéhaz teriiletén mar nem
volt érdemes nagyobbat elhelyezni, ezért 1943-ban a Motorgarazs mogott épitettek egy
kézi erével, attétel utjan hajthaté 16 m atmérdji forditdkorongot, a hozzavezetd va-
gannyal. Ezutéan a kisflit6hazi forditot elbontottak.
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A fonokség vezetoirol

A mintaszerli motoriizem vezetdi jol képzett gépészmérndkok voltak (késébb gépész-
technikus vezetd is volt), akik példas rendet, fegyelmet tartottak, allanddan képezték ma-
gukat és a motorvezetdket, motorszerelket. Kimagaslo egyéniségek voltak. Mérnoki be-
osztasban dolgozott Sziics Istvan, Vaghegyi Karoly, akik késébb a MAV Vezér-
igazgatosagba kertiltek.

Makkos Nandor szakcikkeket irt a ,,Szegedi Vasutas Iskola” szamara a motorizacié aktu-
alis kérdéseirdl. Jelentds személyiség volt Finta Jozsef gépésztechnikus, aki tobb mint 20
éven at fénok-helyettesi teendSket latott el.

A vezetSk kozott a legnagyobb egyéniség Kopasz Karoly gépészmérndk volt, aki tobb
magasabb vezet6 allast toltott be: MAV elndk igazgatohelyettes (vezérigazgato-helyet-
tes) késébb mint egyetemi tanar vonult nyugdijba. Eléviilhetetlen érdemeket szerzett a
MAYV motorizacié kialakulasa és tovabbfejlesztése terén.

Egy alkalommal az Igazgatosag( ma: Vezérigazgatosag) Gépészeti féosztalyanak veze-
t6je, Bronts Lajos 1943-ban ellendrzést tartott Szentesen. A motorszin mogott, az uj for-
ditékorong mellett 3 lapat salakot talalt. Ezért a kovetkez6 szavakat mondta a fénoknek:
Jegyezze meg, a szentesi flit6haz az orszag gyongyszeme, ha még egyszer itt salakot ta-
lalok, maga itt nem lesz f6nok.”

Tobbet nem volt salak a Motorgarazs teriiletén, de Otrok Lasz16 tobb, mint 12 évig féndk
volt.

A miiszaki és ligyviteli munkakoérokben tevékenykedok is kifogastalan munkat végeztek.
Az 1960-as években Ujhazi Karoly a szegedi Igazgatosag Vontatasi Osztaly vezetGje tigy
nyilatkozott, hogy fiit6haz vizsgalatok alkalmaval Szentesen a hibat nagyitoval kell ke-
resni.

A szentesi Motorgarazs fonokei

1. Kiss Gyorgy 1927-1928

2. Kiss Andras 1928

3. Kopasz Kéroly 1929-1933
4. Makkos Nandor 1933-1936
5. Léviusz Ferenc 1937-1940
6. Bodoki Miklds 1941

7. Otrok Laszld 1941-1953

8. Okos Lajos 1953-1957

9. Portord Istvan 1957-1958
10. Klivényi Jozsef 1958-1963
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11. Harmati Istvan 1963—1966
12. Loki Béla 1966—-1978

13. BorsiIstvan 1978-1979
14. Németh Istvan 1979-1984
15. Makra Zoltan 1984—
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A masodik vilaghaboru utan

A masodik vilaghabori végén, 1944-ben 34 db BC motorkocsi és 12 db idehelyezett g6z-
mozdony volt a vontatdjarmi allag. Az utazdszemélyzet 1étszama 85 f6 motor-, moz-
donyvezetd és flité volt. Az adminisztrativ létszam 8, a mihely létszama 17 f6 volt. A
gézmozdonyokon csak futd javitast végeztek, teherkocsi javitas nem volt. A 3 elSf(itGvel
¢és 3 gépkisérdvel egyiitt az Gsszlétszam 116 volt. Egy motorkocsi atlagos havi teljesitmé-
nye 3500 km. Egy gé6zmozdony¢ 2000 km volt. Az utazdészemélyzet atlagos szolgalati,
illetve tavolléti ideje 360—400 ora volt, de a hadiszallitasok miatt havi 400 6ra feletti szol-
gélat is el6fordult. (Egy motorkocsira egy motorvezetd volt beosztva.)

1944 oktoberében a haborus front kozeledett Szenteshez, ezért felsGbb utasitasra a mi-
hely szerszamgépeit le kellett szerelni és azokat a vontatojarmiivekkel egytitt Kecskemét-
re, majd késébb Tapolcara kellett menekiteni. A motorvezetSk nagyobb részét a tapolcai
flit6hazhoz, mig kisebb részét a banhidai fiitéhazhoz vezényelték szolgalatra, ahol féleg
tolatd szolgalatot lattak el.

A motorkocsikat és a gozmozdonyokat késGbb tovabbhurcoltak Németorszag felé, Wie-
ner—Neustadtig, ahol a palyaudvart ért angolszasz légitamadas soran teljesen kiégtek.

A szovjet csapatok 1944. oktéber 8-an vonultak be Szentesre. A motorszin tires volt, és
azt a szovjet hadsereg tabori repiil6gép szerelGcsarnoknak és oxigénfejleszts telepnek
vette igénybe, mivel a repiil6tér attol kb. 1 km-re volt.

A teriileten a szovjet katonai szallitast 1944 végétdl 1945 elejéig CFR roméan mozdonyok
és személyzet bonyolitotta le. Ezek iranyitasara egy roman gépészmérnokot és harom
mozdonyfelvigyazot vezényeltek ide. TEliik értesiilt az itthon maradt vontatasi személy-
zet, hogy Aradon t6bb sériilt motorkocsi van. A szovjet katonai parancsnok engedélyével
Gajda Kéroly motorvezetd, Szabd Andras kocsilakatos és Bird Sandor esztergalyos, akik
a motorkocsik elhozatalédra vallalkoztak, Aradra mentek.

Igen viszontagsagos Ut utan sikeriilt 4 db, erdsen sériilt motorkocsit hazahozniuk. A leg-
kevésbé sériiltet a tobbi kocsibdl helyreallitottak és a szovjet katonai parancsnoksag ren-
delkezésére bocsatottak, majd a tobbit is helyreallitotték. Uveg hiany miatt az ablakokat
bedeszkaztak. A személykocsi hidny miatt a tehervagonokat padokkal és petréleumos vi-
harlampa vilagitassal latték el. Az utazok6zonség ezeket nevezte ,,boci-pullman” kocsik-
nak.

A menekiilés alkalmaval csak az lizemképes mozdonyokat tudték elvinni. Egy 325 soro-
zatu gézmozdony tengelyagy kiolvadas miatt a 4 orsés kézi emelGvel fel volt emelve a
IV. vaganyon, ezért ez itt maradt. Ez volt az elsé gézmozdony, amit 1944 végén a szer-
szamgépek hianya miatti nehéz koriilmények kozott, de helyreallitottak. Késébb egy
376-ost és egy 375 sorozatu mozdonyt helyeztek ide Békéscsabardl és igy indult meg a
személy- és teherforgalom a kérnyezd varosok felé.
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Az Eszaki Fémihely 1947. december honapban adta ki az els6ként jjaépitett BC 408 sz.
motorkocsit, majd az elhurcolt, ronccsa lett, de megmaradt motorkocsikat is helyreallitot-
tak és folyamatosan visszakertiltek Szentesre.

A motorvezetSk és a személyzet is visszatért. A motorvezetSk egy részét, mivel Bp.-en
kevés volt a személyzet Bp. Eszaki Fiitéhazhoz, Bp. Keleti Fiitéhazhoz és a Dorogi Fii-
tShazhoz rendelték ki. Ok ott vettek részt az orszag jjaépitési munkaiban.

A BC motorkocsi allag a BC 369-es motorkocsival 1955-ben 24-re a g6zmozdonyok sza-
ma pedig 12-re névekedett. A haboru el6tti vonatforgalom feltételei megvaldsultak. A
motorkocsikra két motorvezetSt osztottak be, igy kevesebb motorkocsival is nagyobb tel-
jesitményt értek el. A motorkocsik havi futési teljesitménye elérte a 7-8000 kilométert.
A sebesvonatok bevezetésével két BC motorkocsi 4 mellékkocsival kozlekedett Békés-
csaba—Dombdvar kozott, ezeknek a havi futési teljesitménye elérte a 11000 km-t.

A tavolsagi forgalomban kozlekedd motorkocsikba két gézolajtartalyt szereltek be, igy a
fordul6 allomasokon nem kellett gézolajat vételezni.
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A BC motorkocsi jellegrajza
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Az uj tipusu dizel-vontatojarmiivek
megjelenése

Az els6 kis teljesitményl M28 sor. dizelmozdonyok (palyaszamuk: 1002, 1003, 1009 és
1011) 1957-ben jelentek meg Szentesen. A mozdonyok Kisszénas—Kondoros allomasok
kozott tehervonatot tovabbitottak, iparvagany meneteket szolgaltak ki és anyagvonati to-
latoszolgalatot lattak el Szentes kornyékén, Dunavecsén és Solton.

Az 5 tengelyes ABD sorozati motorkocsik 1958-ban keriiltek Szentesre. Palyaszamuk:
614, 615, 616 és 617. Ezek a motorkocsik Szentes—Bp. Nyugati pu. kézott gyorsvonato-
kat tovabbitottak. A BC 363, 435 és 436 palyaszamu motorkocsikat a Makoi Fiithazhoz
allomasitottak at.

1959-ben tijabb 4 db ABb sorozati motorkocsit kapott a féndkség: a 604, 605, 606 és 607
palyaszamuakat.

Az ABb motorkocsi elsé ttja

Ezek a motorkocsik a Békéscsaba-Domboévar viszonylatban kozlekedd 1607-1608 sz.
sebesvonatot tovabbitottdk a BC motorkocsik helyett, a kdvetkezd 6sszeallitdsban: mo-
torkocsi+kozbensd kocsik+motorkocsi. A két motorkocsi tavvezérléssel volt felszerelve.
Az M31,2008 és 2013 palyaszamu dizel-hidraulikus mozdonyok 1959-ben keriiltek
Szentesre és allomasi tolatdszolgalatot lattak el. Addig ezt a szolgélatot 377 sor. gézmoz-
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dony végezte. A ,.kacsa” tébb évtizedes tolatasi szolgalat utdn olvasztoba keriilt. Ujabb
hérom jarmivet dllomasitottak at Makora: a BC 389, 407, 434 palyaszami motorkocsi-
kat. 1960-ban Szegedi Fiit6hazhoz keriiltek az ABb 604, 606, 614 és 617 ittengelyes mo-
torkocsik. Még abban az évben Szentesre megérkezett ijabb négy M28-as (palyaszamuk:
2001, 2002, 2003, 2004) dizel hidromechanikus eréatvitelii mozdony. A mozdonyok ket-
tesével Osszekapcsolva Szentes—Oroshaza kozott tehervonatot tovabbitottak. A négy
M28 2000 palyaszamcsoportu dizelmozdony 1967-ben a Kaposvari Flitéhazhoz, késGbb
Budapestre, a metrdépitéshez keriilt.

g

Az M28,2003 psz. dizelmozdony

1967-ben a telep jarmuallaga 20 db BC mot., 5 db ABb mot, 2 db M31, 3 db M28 1000
sorozatu dizelmozdony volt. Az ABb 604 és 617 palyaszamu motorkocsik visszakeriiltek
a Szegedi Fiit6haztl Szentesre. Igy szentesi motorkocsik tovabbitottik Szeged—Buda-
pest kozott a 701-702 sz. gyorsvonatokat és Szeged-Békéscsaba kozott az 1612-1613
szamu vonatokat is, ami jelentds teljesitmény ndvekedést eredményezett a fondkseg sza-
mara.

Szervezési intézkedés kovetkeztében 1966-ban az ABb motorkocsikat Bb motorkocsikra
cserélték fel. Az ABb 604, 605, 606, 607 Békéscsabara az ABb 615, 616 Szegedre keriilt,
ugyanakkor Szentes megkapta Nyiregyhazardl a Bb 634, 638, 639, 641, 643 és a 651-es
motorkocsikat. A Bb sorozatii motorkocsikba beépitett motorok teljesitménye 50 LE-vel
nagyobb volt, ami kedvezd hatdsu volt a menetidd betartdsara.

1968-ban Szentesre keriilt a Bb 632 és a 648 motorkocsi is. Az M44 sorozati dizel-villa-
mos mozdonyok 1969-ben érkeztek meg. Az M44-143, 144, 149, 150, 159 palyaszamu
mozdonyok Szentes—Szolnok, Szentes—Kiskunfélegyhaza és Szentes-Hodmezdvasar-
hely vonalon tehervonatokat tovabbitottak. Uzembe allitdsukkal az aruszallitas lényege-
sen gyorsabb lett ezen viszonylatokban.
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A Fitohaz Fonokség uj hivatalos neve:
Vontatasi Fonokség

AMAV Vezérigazgatdsag 1968-ban valamennyi Fit6haz Fénokség nevét Vontatasi F6-
ndkségre valtoztatta.

A jarm{ allag ndvekedése soran a teljesitmény évrdl évre jelentGsen ndvekedett, ezért az
Igazgatosag javaslatara a Vezérigazgatosag 1969-ben II. csoportu fénokséggé léptette
el az eddig III. csoportu féndkséget. Ugyanakkor vezetdmérnoki munkakor is létesiilt.
Az els6 vezetdmérndk Toth Imre kozlekedési mérndk lett, aki késGbb a szegedi Igazga-
tésag igazgatoja lett.

A BC motorkocsik egy része, amelyek mar t6bb mint 40 éve kifogastalanul tovabbitottak
a személyvonatokat a mellékvonalakon, kioregedtek és korszertitlenné valtak. Ezért a
MAV a Ganz gyart6l uj, korszer(i hidromechanikus eréatviteld, villamos fiitéssel ellatott
6 részes dizel-motorvonatot rendelt meg. A motorvonat mozdonya alkalmas a mellékvo-
nalakon 400 tonnas tehervonat tovabbitasra is. Az elsé MDa 3001 és 3002 palyaszamu
motorvonatok 1969. év végén, kozvetleniil karacsony elétt jelentek meg, a hagyoma-
nyokhoz hiven Szentesen.

Az MDa motorvonat az elsé utjat Szentes—Kiskunfélegyhdza kozott 1969. december 28-
an, a 8 ora 32 perckor induld 7447 vonatszamban tette meg.

1970 végére mar 11 db MDa motorvonat teljesitett szolgélatot és még volt egy MDa mo-
toros mozdony javitasi allag céljara is (egy motorvonat ara 21,5 milli6 forint volt). Az 1j
vonatot az utazokozonség és a motorvezetdk is hamar megszerették és szine utan ,,Piros-
ka” becenevet kapta.

Az MDa motorvonatok forgalomba éllitasa ,,forradalmi valtozast” jelentett azon a vona-
lon, ahol azok megjelentek. Sok tekintetben megelézte a févonalakon kozlekedd sze-
mélyszallitd vonatok kulturaltsagat, komfort fokozatat. Akik el6szor lattak, alig mertek
felszallni; megkérdezték a jegyvizsgaldt vagy a forgalmi szolgalattevét, hogy milyen vo-
nat ez, fel szabad-e szallni? Annyira feltiinden szépnek és nagynak tlint a kis BC vonat
utan.

Azonban a BC motorkocsikat sem lehetett még ,,leirni”, olvasztéba kiildeni, mert nem
volt elegend6 MDa motorvonat. A magas ara korlatozta beszerzését. Ezért 1971-ben a
BC motorkocsikba a Ganz—Jendrassik (VI. JaR 135) motor helyett Raba—Man (D 2156
HM6) jelii dizelmotort, valamint hidrodinamikus KNY5-10 tipusu tengelykapcsolot épi-
tettek a motor és a 4 fokozatl sebességvaltd kozé. Az atalakitas kovetkeztében a motor-
kocsi teljesitménye is és igy a sebessége is nagyobb lett. Igy kénnyen tudott 3 mellékko-
csit is tovabbitani, és a legnagyobb szél esetén is tudta a menetidét tartani. Igy érte meg a
BC motorkocsi hosszi palyafutdsa soran immar a harmadik motorkorszer(sitését.
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Az MDa 3001 psz. motorvonat érkezése

Az MDa motorvonatok szamanak novekedésével a BC kocsik szama csokkent, mas f6-
nokségekhez keriiltek. A Gyula—Pécs kozott kozlekedd régebben sebes, késébb gyorsvo-
nat forduldjat is az MDa vette at.

1974-ben megjelentek az M32 sorozatu hidraulikus erdatviteld, kis tengelynyomadsu tola-
to és tehervonati dizelmozdonyok (10 db). Ekkor mar foloslegessé valt a széntér, meg-
szlint a szénszerelés, tobbé nem volt ra sziikség. Azutan nem tette be a ,,ldbat” g6zmoz-
dony a garazs teriiletére.

Fonokség adatai 1944-1987

Létszam Jarmiallagtipusonként Szallitasi teljesitmény
1d§szak | o6z | AB | Bb [Mda| Bz | m28|M31|M32|M44jir-| szemétyvonati| Tehervonati
0ssz.| MOLY. | 11 ozd - mi | km/év | 100 etkm/év
e motorkocsi dizelmozdony o <
: 944 138| 65 12 [ 34| - - - - - - — | 46 714000 864000
elott
coli b4 B O R 7 S S Sl SR B Qe SR B AR 26000
elején
1956 180 71 12 21 - - - 3 - - - |36 1877000 587500
1968 234 99 - 18] 8 - - 3 1 - 5 |35 2316400 664902
1971 250 101 - 18 8 12 | - 3 1 - 7 |49 2379000 1579000
1974 330 123 - 18| § 12 | - 2 | 10 | 10 | 58 2780000 1800000
1980 398 114 - - - 15120 1 1 11118175
1984 431 108 - 1 — | 5 | 2§ 1 2 12 | 16 | 89 5033916 3978826
1987 490 98 — 1 — 15 | 25 1 2 1519 |96 5193468 3888900
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1974-ben szervezési intézkedés soran a kisebb flitéhazak onallésdgat megsziintették és
igy kertilt a makoi vontatasi telep a szentesi Vontatési Fénokség feliigyelete ala.

Ismét nevezetes esemény szinhelye volt a szentesi motorgarazs: a Gépipari Tudomanyos
Egyesiilet Budapesten ,,Motorvonat Konferenciat” rendezett 1976. marcius 23-26. ko-
z6tt, ahol tobb neves kiilfoldi és hazai szakember vett részt, akik nagy elismeréssel mél-
tattak a magyar motorkocsi és motorvonat gyartas multjat és jovdjét. A konferencia har-
madik napjan résztvevéket az MDa motorvonat hozta le Szentesre, akiknek bemutatték a
sokak altal csak hirb6l ismert egykor vilagelsé motoros kézpontot. Még lathatd volt
lizemben az 50 évvel azeldtt gyartott BC motorkocsi, mely bizonyitotta alkotdinak a
technika torténetében eléviilhetetlen érdemeit.

Alapitasanak 50. évében, 1978-ban 5 db M41 sorozata 1800 LE-s dizel-hidraulikus moz-
donyt kap a fénokség, és ezzel Szentesen és kornyékén megvaldsult a teljes dizelesités.
A jubileumi tinnepség (1978. szeptember 8.) résztvevdit a mozdony fiistje mar nem tudja
megcsapni.

12 178

Az 50 éves Motorgarazs mozdonyai
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Vontatasi berendezések, és az épiiletek
fejlesztése

A vontatasi telep a jarmiallag folyamatos ndvekedésével kinétte a régi épiileteket, a gépi
berendezések elavultak, korszertisitésre és bovitésre volt sziikség.

A Motorgarazs elsd vaganyan 1948-ban 1j, hidraulikus motorsiillyeszt épiilt. Még eb-
ben az évben futddaru palyat épitenek a motorsiillyesztd f61é. Otrok Laszlo fiit6hazfénok
vezetésével felujitottak az Eszaki Fémiihelyt6l kapott, a VI. JaR 135 tipusu motorok ré-
szére késziilt motorfékpadot. Ugyanakkor sebességvalto lamella-csiszologépet allitottak
iizembe.

1949-ben a Motorgarazs északi végénél a fiirdd és a WC épiilet mogott kdzvetlen, ahhoz
illesztve 61t6z8 és ebédls épiilt. Ezek alapteriilete dsszesen 62 m2, Ugyanebben az évben
kovacsmihely és hegesztémiihely is létesiilt.

1953-ban a régi favazas épiilet helyett mozdonyfelvigyazo iroda és mozdonyvezetbi va-
rakozd épiilt, amely régen melegedd volt (A VI. vagany mellett). A viztorony tetejére
ivoviznek 8 m3-es betontartalyt helyeztek el.

A kisfiit6haz teriiletén 11j, villamos motorral hajtott szénszereld forgdédarut allitottak be.
1954-ben 1j oktatéterem épiilt a VI. vagany mellett, és az irodahelyiségek atrendezddtek.
1955-ben 6j villamosmihelyt alakitottak ki a régi raktar helyiségb8l. Uj artézi kutat fur-
nak a kisfiit6haz teriiletén.

1957-ben a kisfilitéhaz teriiletén kocsivizsgalo helyiség, akkumuléatortolts és vizszivaty -
tytihaz 1étesiilt.

1960-ban a gépmiihelybe 2000 mm-es, korszert esztergapadot allitanak be, a régi transz-
misszios hajtast pedig leszerelik.

1961-ben olaj- és vizvizsgald laboratérium épiilt. 60 tonnas villamos hajtdsu csoport
emel6t allitanak tizembe.

1962-ben az 4j oktatoterem mellé trafohdz és villamos felvigyazo helyiség épiilt.
1963-ban 1j foldalatti gdzolajtarolét (2 db 100 m3-es és 1 db 50 m3-es tartaly), Gj szere-
16kutakat létesitettek, a lefejtd vaganyt pedig bekétotték a forditdhoz.

A régebbi, kézi erével hajtott forditokorongot villamos hajtastra és 22 méter &tmérdjlire
cserélték ki.

1965-ben homokszaritd és homokfelado torony épiilt és felallitottak a 15 tonnas villamos
bakdarut.

1969-ben a kisfiitGhaz tetészerkezete mar nagyon avult allapotban volt, és amikor egy
327 sorozati mozdony biztonsagi szelepe kivagott, a kidramlo g6z meglehetGsen nagy
nyilast itott rajta. A szakértdi bizottsag ugy hatarozott, hogy javitani méar nem érdemes.
Ez megpecsételte a sorsat, le kellett bontani, a vaganyzat igy feleslegessé valt, azt is fel-
szedték. A kisfiit6haz és a széntér helyén épiilt fel az uj MAV kultirhéz.
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Szakemberképzés

Szakemberképzés 1945 utan

A haborus idGszak utan a f6nokség mozdonyvezetSinek utanpotlasat meg kellett oldani,
mert az els6 motorvezetSk folyamatosan nyugdijba mentek. A fénokségnél 1év6 miiszaki
reszortosok igen jo szakemberek 1évén, a Vezérigazgatosag orszagos jellegli motorveze-
t6 tanfolyam inditasat engedélyezte. 1947-t61 1953-ig itt képezték ki a motorvezetdket,
igen j6 eredménnyel.

A motorszerel6 képzés 1945 utan kezd6dott el. A szakmunkas tanuldkat Szentesen fel-
vették, de az elsé évi miihelygyakorlatot a szolnoki Jarmijavitoban kellett eltdlteniiik,
csak a masod- és harmad évet folytattdk Szentesen a motormuhelyben.

Ez igen hatranyos helyzet volt, amit nem szivesen vallaltak a tanulok.

Ezt a nehéz helyzetet az 1976 decemberében atadott ipari tanmtihellyel egybeépitett szo-
cialis épiilet gyokeresen megvaltoztatta, megoldodott a dolgozok kulturalt étkeztetése,
fiirdési lehetdsége is. A szocialis 1étesitmény fiitGolajjal mikodd kazanjaban termelt gbz-
zel flitik a Motorgarazst is. Az uj létesitmény 13 milli6 forintba keriilt.

A szocialis épiilet és tanmiihely
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Szakemberképzés napjainkban

A kiilonféle szervezeti valtozasok sem tudtak gatat szabni annak a — véleménytink szerint
helyes — szakmai térekvésnek, hogy szakembereink utanpotlasat helyben képezziik. Az
elméleti oktatasok a Zsoldos Ferenc Miszaki Szakkozépiskolaban folynak, igen magas
szinten. A gyakorlati oktatas a tanmtihelyben és a Motorgarazsban valosul meg. Egy-egy
évfolyamot 12—15 tanuld népesit be, végzis ennél kevesebb. A mérce magasra emelése a
képzésben résztvevs szakemberek érdeme, egyben a jelenkor kihivasa is.

A dizelmozdony szerel$ szakmat valasztott fiatalok az alapképzésen tilmenden a jarmi-
villamossagi szerel$ szakmaba is belekdstolnak, ami a vasut igényeinek is messzemend-
en megfelel, ha csak a villamos gépek, elektronikus egységek, villamos fiitésli személy-
kocsik nagy szamat tekintjtk.

Az utanpoétlas-nevelés, képzés nagy erénye a fegyelem, a fegyelmezettség igényének
megteremtése, mert még ma is igaz a hajdani bolcs megallapitas, hogy a mozdonyveze-
tés: (és a mozdony, kocsi szerelés) az hivatas. Fegyelem, munkaszeretet, magas szintd
szakértelem és elkotelezettség nélkiil miivelni nagyon nehéz.

A legutobbi id6k szakmunkasversenyein elért kivalo orszagos eredmények is a felkészi-
t6k példas szakmai munkajat dicsérik. A jelen és f6képp a jové a ,,szamitdgépé”. Ezt fel-
ismerve a szakmunkasképzés minden agat a felhasznaldi szoftverek segitik, el6készitve
a fiatalokat — akik Gszt8l érettségi utan kertilnek ide — arra, hogy a legkorszert(ibb vasuti
jarmitechnikat megismerjék és javitasat elsajatitsak.
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A szervezeési intézkedések hatasa

A Korzeti Uzemfénokség létrehozasa utéan egy évvel, 1980-ban a mezShegyesi Vontatasi
Fonokség is Szentes feliigyelete ala kertil, ugyanakkor a makoi kocsijavito telepet a sze-
gedi Vontatasi Fénokséghez csatoltdk. Mint lathato, a szentesi Vontatasi Fénokség meg-
alakuldsa ota allanddan gyarapodik, terjeszkedik, vonalhdlozata egyre novekedik. Ma
mar a szegedi Teriileti Igazgatdsag vonalhalozatan kozlekedd személyszallitd vonatok-
nak t6bb mint 50%-kat tovabbitjak a szentesi Vontatasi Fonokség allagaba tartozo vonta-
to jarmivek.

A Bz sorozatu csehszlovak motorkocsik 1979-ben jelentek meg Szentesen és fokozato-
san kiszoritottak a t6bbi, tobb mint 50 éve ott 1év6 BC, illetve jo néhany éve AB-re ,.ke-
resztelt” motorkocsikat. Csak egy maradt ott, az AB 395, amelyet a Szentes—Kunszent-
marton—Szolnok-i vonal fennallasanak 100 éves évforduldja alkalméval (1987-ben) az
allomason allitottak ki a dicsé mult emlékéiil.
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Jellemz6 jarmiitipusaink

A korszerli 6 részes MDa motorvonat a népszert ,,Piroska” megjelenése korszakos val-
tozast hozott a Motorgarazs életében.

E sziviinknek kedves motorvonat kiszolgalasa uj szemléletet honositott meg a miiszaki-
ak, mérnokok korében. Korszerd jarmivet — korszertien kell fenntartani és lizemeltetni:
adték ki a jelszot.

MDa motorvonat a régi Csongrad—Szentes-i Tisza-hidon

Az MD motorvonat motorkocsijanak és a vezérld potkocsijanak szamos uj muszaki meg-
oldasa volt:

— megjelent az impulzus-adds, onmiikods sebességkapcesold berendezés,

— vezérlésben az Un. integra kapcsoloelemeket alkalmazték, amelyeket addig csak a

tavkozlési- és biztositoberendezési technika ismert,

— mellékvonalon els6ként a villamos fiités.
A fenntartési tevékenység a merev ciklusrendbdl részben attolddott a rugalmas fenntarta-
si rendbe, amit lehetévé tettek a mérnokeink altal kifejlesztett késziilékek és diagnoszti-
kai berendezések. Ezek a berendezések ¢€s eljarasok a Miskolcon 1978-ban tartott orsza-
gos vontatasi diagnosztikai konferencidn és bemutaton nagy elismerést valtottak ki.
A szolnoki Jarmtjavitd szakembereinek, akik az MD motorvonatok nagyjavitasat (D5,
D6) végezték, nem volt ilyen mérési technologidjuk és eszkdzeik, ezért rendszeresen kér-
ték a segitséglinket.
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Az lizemeltetés is fejlédésnek indult: a t6bb mint 100 m hosszi motorvonat igényelte a
bejard vaganyok elején a szerel6 kutakat, amelyek telepitése f6ld feletti tartalyokkal —
feladokuttal — meg is tortént.

Az utazas kulturaltsdgat novelte a részben Békéscsaban leszerelt, nagyrészt hazi terve-
zésben és kivitelezésben megépitett forgokefés személykocsimoso telepitése 1980-ban.
Az MD motorvonat 6nmagahoz képest is tovabbfejlddott, elég csak a jelgeneratoros haj-
tasi MATEC elektronikus sebességkapcsold berendezésre gondolni, amely az impulzus-
ados, relés rendszert véltotta fel, és egyben ellatja az éberségi berendezés funkcioit is.
Az MD hidromechanikus valtéja (GANZ-MAVAG HM 612-22 tip.) is hasonl6 sorsra
jutott. A III. mechanikus fokozat viszonylag gyakori sériilése miatt 4j kétfokozatd hidra-
ulikus nyomatékvaltét épitettek be, nem utolso sorban a szentesi szakemberek mérései,
lizemi tapasztalatai alapjan.

A korszer( technika megjelenésének a legnagyobb hozadéka az tijat befogadd, a miiszaki
haladéasért tenni mindig kész miiszaki fenntarté személyzet kialakuldsa volt.

,, Var allott, most M32-s...”

Az M32-es sorozat az 1974-es megjelenése utan aprobb fejlesztéseken ment keresztiil. A
sériilékeny hidromechanikus hajtom{ lasst-gyors acéllamellas fokozatét éppen az tizemi
tapasztalatok révén egy kormos-tengelykapcesoldés megoldasra valtoztattak, lizembizto-
sabba téve ezzel a tolatomozdony miikodését.

A gazdasagossagi szempontok felerdsodésével (lasd 1928, a Motorgarazs megvaldsitasa-
nak donté momentuma) a mellékvonali kzlekedésben egyre jobban teret hodit az olcso
tizemelést — legkisebb fajlagos koltségli — Bz motorkocsi, amely magatdl értetédden a
piacgazdasag velejardja.
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Ennek kovetkeztében tobb mint 30 Bz tartozik kezelésiinkbe az lizemeltetést és a fenntar-
tast illetGen, amely egyediil vagy 1-2 mellékkocsival kézlekedve az alf6ldi régié megha-
taroz6 vasuti fuvareszkoze.

A Bz sorozat lizemeltetése soran kedvezdtlen tizemi tapasztalatokat is szereztlink. A pa-
noramasra szerkesztett, szlik vezet6allason a motorvezet6 nyaridében csaknem megfd, az
utastér zart, a keskeny billend ablakai ugyanerre a sorsra kényszeritik az utasokat is. A
motorja és a PRAGA 2M70 tipust hajtomive alulméretezett, sériilékeny. Az iizemelést
eldsegitd biztonsagi berendezései, a motorvédelem, a tavvezérlés tul bonyolultak és ese-
tenként feleslegesek.

Id6vel a Bz sorozatot is elérték a konstrukcios véltoztatasok. E16szor a Skoda motor he-
lyére keriilt hazai gyartmanyu, majd mivel a 80 km/h-as palyan a vonattovabbitaskor ke-
vés volt a vonoer6 erétartalék, ezeket a 206 kW teljesitményt, RABA D10-UT 206 tipu-
su motor valtotta fel. A motorvaltéssal egyiitt lecserélték a sebességvaltokat is, helyettiik
anagyobb teljesitmény kozvetitésére alkalmas, megbizhatdbbnak igérkezé Voith DIWA
tipust épitették be.

A Bz 300-as palyaszamcsoportu motorkocsik ezzel az er6forrassal, most mar teljesiteni
tudjak a személyvonati kizlekedés egyik igényét: a rovidebb menetidSket. Ez lehetévé
tette, hogy akar 2 db Bzx, BDzx mellékkocsival, szélsGséges idGjarasi koriilmények (sa-
rokszél) kozott a menetrendben elSirt sebességgel kozlekedjenek.

A jarmi korszerisit6i az utaskényelmet is figyelembe vették: kartamlas szovetiilések
valtottak fel a miibdr iiléseket, az utastér két, atlésan elhelyezett kinyithaté tetGajtéval
szell6ztethetd, ugyanakkor a vezetGallason a megnovelt motorvezetdi tér egy jobb, biz-
tonsagosabb jarmikiszolgalast tesz lehet6vé.

A nagy vasutas el6dok 1927-ben egy olcsd, tehat gazdasdgos motorkocsis kozlekedést
almodtak, terveztek az alfoldi régidba. A tervet valdsag kovette: Szentes térségében
1928-ban kialakult a vegyesvonati-, lassu, g6z0s vontatta kozlekedést felvalté motorko-
csis személyszallitas, ami 1930-ra kiteljesedett a 24 db BC motorral és a hozzatartozo
kalyhafiitéses mellékkocsikkal.

1998-ban, 70 év multan, hasonld gazdasagi rezdiiléseket érzékeliink. A fuvarpiaci viszo-
nyok a vasutat 6nvizsgélatra, gazdasagosabb személy- és aruszallitasi modok keresésére
Osztonzik.

A kis fajlagos koltséggel fenntarthat6 vontatési méd — a Bz motorkocsi 1 vagy 2 meleg-
levegd flitésti mellékkocsival reneszanszat éli.

A zord id8, a viharos havazas a vasutat is probara teszi. Ilyen itéletid6 alakult ki 1984.
februar 10-én, amikor mér titokban a marciusi kikeletet vartuk.

Viharos, sz{inni nem akar6 havazés, mindent betakard 4-5 m magas hoatfuvasok, jeges
holepel tette szinte elviselhetetlenné a Motorgarazs dolgozoéinak munkajét is. Nap nap
utan, érarol orara a segélymozdonyok kijarasa, a TATRA kozuti segélykocsi riasztasa je-
lezte az Gselemekkel tartd kiizdelmet.

Valamennyi mozdonyunk kivaldan miikodott, az M41-es sorozat pedig egyszertien nél-
kiilozhetetlennek bizonyult, nélkiile a villamos vontatasra berendezkedett Szolnok—Bé-
késcsaba-i vonalon is megsziint volna a forgalom.

A sorozat ilyen szélsGséges kortilmények kozott is bizonyitotta konstrukcidja nagyszert-
ségét. Univerzalis mozdony, igy akar személy-, akar tehervonatot is tovabbithat. A jarm{
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Tél a vontatasi telepen

A ,,Bobo” Szentes allomason
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PIELSTICK 12PA4-V 185 tip. 1800 LE-s hajtémotorja, a Voith-féle hidraulikus hajté-
mive, az 1500 V-os villamos fiitési lehetGséget is biztositd segédiizeme, mellékvonali
forgalomban, a hazai viszonyok k6zott lenyligdzs. Jol szerkesztett, rendkiviil lizembiztos
vontat6jarmi, amelyen a személyzet kényelmes, jol fiitétt vezetGallason, kevés faradt-
saggal végezheti munkajat: figyelmét csak a vezetésre és a kozlekedés biztonsagara kell
forditani.

Meg kell emliteni az 1969-70-ben megjelent M44-es sorozatot is, amely ilizembiztonsa-
gaval, megbizhatdsagaval a fenntartdk és lizemeltetSk szerint is a Motorgarazs biiszkesé-
ge volt. Ezekre a mozdonyokra bizton szamithat utas, fuvaroztato, iizemeltetd, fenntarto
egyarant, s ezért alakult ki a kovetkez6 mondas a motorvezet6i berkekben: ,,Bobdval fek-
ve maradni nem lehet!”.

Ez valdban igy van: a mozdony megbizhatdsaga mar-mar legendas.

A masodik vilaghaborit kévetéen — jellemzden tigy, ahogy a MAV teriiletén mésutt is —
rendkiviil sokféle tipusbol Gsszetett személykocsi allag alakult ki Szentesen.
Nagyszamban lizemeltek gézfiitéses kocsik, nyitott peronokkal, illetve atjarokkal, eleinte
gaz- majd Ganz rendszer( villamos vilégitasi berendezésekkel. Ezeket a kocsikat — ame-
lyek az 1960-as évek elejéig kozlekedtek —, in. atmend vilagitasi févezetékekkel, vilagi-
tasi fékapcsoldval lattak el, amelynek 1/1 illetve 1/2 kapcsold éallasa teljes, valamint a tar-
talék vilagitasi megoldast biztositotta. Az 59000-es sorozati négytengelyes Bax sze-
mélykocsik, gdmbdlyitett véggel, korszerl fiitéssel lizemeltek mar, egy nagyobb
komfortfokozatot biztositva. A keringetd szivattyut egy akkumulatorcsoport l4tta el ener-
giaval. Erdekessége volt az akkumulatorcsoportnak, hogy t6ltését nem a kocsiban kapta,
hanem kiszerelték és stabil toltdvel feltoltottre cserélték.

1966 kortil ezek a kalyhaftitéses kocsitipusok is eltlintek, nagy résziiket atalakitottak. Az
4talakitas soran zart elSteret, illetve feljarokat kaptak. Atmend villamos févezeték (koz-
ponti energiaellatas) szolgaltatta vilagitashoz az dramot. A kéttengelyes poggyasz-posta-
kocsikat egyedi vilagitassal, EV 44-es laposszijhajtasu dinamoval szerelték, szénoszlo-
pos Ganz—Pintsch szabélyzdval.

Az 1960-as években az alabbi kocsitipus Gsszetétel volt a jellemz6:

— 125 db 2 tengelyes 2. oszt. kocsi

— 10 db 2 tengelyes 1. oszt. kocsi

— 10 db 2 tengelyes postakocsi

— 20 db 2 tengelyes poggyaszkocsi
A 2 tengelyes személykocsis korszak részben az MDa hatrészes motorvonatok megjele-
nésével hattérbe szorult. Nagyrésziik Vésztén szolgalta tovabb a mellékvonali személy-
forgalmat, vagy atalakitas utan kiilonféle tizemi kocsikka valtak.
1964-t81 1973-ig Szentes honallomasu tavolsagi sebes- illetve gyorsvonati kocsik is koz-
lekedtek: 4600-as sorozatu Bah ill. Bak fapados és bériiléses valtozatban. Ezt kdvetden a
Bahv 4700-4800-4900-as sorozatu tavvezérléses kocsik kozlekedtek a 7706—7707 sz.
budapesti gyorsvonati szerelvényekben, ABb illetve Bb motorkocsis vontatassal.

Az MDa szerelvényekkel megvaldsult a korszerd, minden igényt kielégitd, j6 komfortér-
zetet megvalositd villamos fiités.
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A kornyezetiink- és a munkakultura
alakulasa

Az mozdonyok megjelenése tisztabb, igényesebb munkakultira kialakitasat tette sziik-
ségessé. A korai el6dok kornyezetovo, parkositasi torekvésein okulva, 1984-t651 elkezdd-
dott a kiilsS és belss terek szebbé €s tisztabba tételére iranyuld tevékenység.

A ,,place”

Ennek nyoman a Motorgarazs szabad kiilsé teriiletein az olajszennyezett, néhol mocsa-
ras, g0dros részek helyére parkos-pézsitos tertiletek keriiltek, a szakzsargonban ,,placcos
javitas”-nak nevezett tevékenység javarészt segédmiihelyekbe telepiilt.

Az a jo technoldgia, amely kornyezetkiméls! Unos-untalan ismétl6d6 szlogen, de csak
az?

Nagyszert el6deink 1928-ban nemcsak egy monolit vasbeton-szerkezetli motorgarazst
hoztak létre, hanem benépesitették emberekkel, a motorkocsis vontatast kiszolgalo sze-
mélyzettel. A kiszolgal6 személyzet igényelte a szépet, kérnyezete kultaraltsagat és an-
nak megvalositasaért tett is. A korabeli képek tanulsaga szerint, szamos bokor, fa és pa-
zsit dicsérte igyekezetiiket.
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MAN motorszerel6 miihely

A telephely déli része madartavlatbol



A f6ndki iroda melletti kis nyarfacsemete ma mar tobb méter keriiletli faérias, amely
biiszkén hirdeti a miszaki el6dok természetszeretetét. A maiak hasonléképpen gondol-
kodnak kornyezetiikrdl, az igényes munkakoriilményekrél. Valamennyien azon va-
gyunk, hogy kellemes, szép kdrnyezetbe telepiilt igényes Motorgarazsban, kulturalt mun-
kakoriilményeket biztosité segédmihelyekben valositsuk meg szerény kiildetésiinket.
Arra toreksziink, hogy régionk lakossaga azt érezze, mondja, nem volt hiabavalé az el-
6dok nagyszert elképzelése, igyekezete, amelynek nyoman a Motorgarazs megvaldsult.
A kiils6 megjelenés erdsiti a belsS képet, azaz a munkafeltételek fejlesztése-alakitasa te-
szi lehetévé, hogy j6 mozdony, valamint fiitott, megfelel6en kivilagitott személykocsi
keriiljon ki, mint termék a kezeink koziil.

Az évezred végén be kell latni, hogy ez alapvetd kovetelmény kell, hogy legyen. A fak-
bokrok-viragok, a nagy fiives teriilet jol példazza mai térekvéseinket.
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Az utobbi évek fejlesztései

A MAV-ra folyamatosan jellemzd volt, hogy a fejlesztések, beruhazasok megvaldsitasa-
ban forrashiannyal kiiszkodétt. Ennek ellenére a legpénzinségesebb idGben valosult meg
a korszerti jarmiikiszolgalast megvaldsitd, a Motorgarazs torténetének legnagyobb potld-
lagos beruhazasa.

Kocsijavito ,,roptet6”

A fejlesztés elGiranyzata:
— két vaganyt ativel6 kocsijavité (személy-teher) roptetd kialakitésa,
— a garazs nyugati oldaldhoz épitendd segédmiihelysor: laboratérium, MAN-mihely,
,westing” muhely, tartalék-cserealkatrész raktar,
— a Motorgarazs bejarata el6tti, kb. 40 m hosszui 6 vaganyos palyarész térburkolatanak
elkészitése,
— az olajos szennyviz gravitacios rendszert gy(jtése-kezelése, j csatornék, fogadd
medencék, és szennyviztisztitd berendezés kialakitasa,
a kozlekedési utak szilard burkolasa.
A beruhazasok 1986-ban kezdddtek el, és 1988 telére befejezddtek.
Az 1980-as években létezett egy bels6 korokben ismert, miiszaki igazgatohelyettesi be-
ruhazési keret, amelybdl palyazat utjan lehetett részesedni. E szerényebb Osszegek fel-
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Kocsifiitési berendezések javitasa

hasznalasa is az igényesebb technoldgiat, illetve jobb munkakorilmények megvaldsita-
sat célozta.
Az évek soran igazgatohelyettesi keret felhasznalasaval sajat vallalkozasban valdsitottuk
meg a kovetkezdket:

— SUS 11 tip. veszélyes hulladék égetd,

— t6bb szaz méter kozlekedési ut betonaljbol,

— 1j lizemeltetdi lapostetds épiilet,

— abejaratnal kocsi fiités-vilagitasi miihely épitése,

— munkatigyi iroda, villamos forgdrész javité mihely kialakitésa,

— a Motorgarézs tobb hektaros teriiletének részbeni koriilkeritése,

— portaépiilet épitése.
A SUS 11 telepitése mérfoldko volt a fénokség kdrnyezetkiméls tevékenységében. Meg-
valosult a javarészt jarmujavitasi technoldgiabol szarmazé veszélyes hulladékok kornye-
zetvédelmi eldirasok szerinti elégetése. A hulladékégets regionalis feladatokat végzett,
hiszen a szegedi Igazgatdsag teriiletén fellelhets valamennyi f6nokség veszélyes hulladé-
kanak égetésére szakosodott (olajos rongy, olajsér, selejtes cipd, faradt olaj stb.). Az 1j,
1994-ben megjelend kornyezetvédelmi térvény szigorubb eldirasainak azonban a hulla-
dékégetd mar nem felelt meg, igy 1995-ben selejtezni kellett.
A mozdonyaink starter tipusti akkumulator igénytek, de a személykocsik is nagy kapaci-
tasu, kevésbé érzékeny akkumulatorokat kovetelnek. Ezek javitasara, karbantartaséara és
toltésére késziilt el 1980-ban az akkumulatorbazis, a korabban Haldszlak mh.-nél hidja-
vitasi felvonulasi épiiletként hasznalt barakképiiletek idetelepitésével.
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Pihend szerelvények az 1980-es évek elején létesitett tér vilagitas fényében

A véaganyhaldzat boviilése: a vontatasi telep vaganyhélozata az 1970-es évek elején meg-
jelend korszerli motorvonatoknak mar sziikdsnek bizonyultak. Ez természetes is, hiszen
elédeink 30-40 db ketté-harom tengelyes BC, BCy motorkocsira, illetve a hozzatartozo
2 tengelyes mellékkocsikra tervezték.

Az MDa motorvonat t6bb mint 100 m-es hosszat és azt a koriilményt figyelembe véve,
hogy egyidejlileg 6-7 szerelvény a vontatasi telepen éjszakézott, belathatd, hogy a va-
ganyhalozat bévitése elengedhetetlenné valt.

A koltségkimélés miatt ez csak hasznalt anyagok tjra beépitésével volt megoldhaté. igy
épiilt meg a vontatasi telep Un. csonka IV. vaganya (a masik harom mellé: 1. mosd, II.
fordito, III. szertari), amely a kocsijavitas igényeit elégiti ki.

A munkakat a motorgaréazs dolgozoéi végezték el a PFT. dolgozdinak utmutatasa alapjan.
Hasonl¢6 koriilmények kdzott épiilt az un. posta-csonka vagany meghosszabbitasa is. En-
nél a vaganyhossz ndvelésnél a szolnoki 7700-as vonal atépitése soran kikertilt sinmezd-
ket épitettek be. A megépiilt vagany lehet&vé tette a vonatforgalom zavarasa nélkiili sze-
relvény-atallast pl. forditd vaganyrdl a bejarati vaganyok (1., II., II1.) barmelyikére, taro-
las céljabol.

A vontatéjarmivek szamanak novekedésével a karbantartasi tevékenység is béviilt, ami-
hez sziikségessé valt a vizsgalocsatorndk (,.kanalis”’) szamanak novelése.

Eredetileg a Motorgarazs I. vaganyan épiilt vizsgaldcsatorna, néhany év mulva a II. va-
ganyon, ezt kdvette a csoportemeldnél létesiilt vizsgald csatorna. 1971-et megel6z8en a
vontatojarmiivek vizsgalatat, a gépvizsgalatot, a mozdonyvezets végezte el. Ezt kdvetd-
en az un. napi vizsgéalatot mar kiilén dizelmozdony-szereld, illetve jarmtivillamosséagi
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szereld latta el, melynek szakszeri elvégzésére 1étesiilt a mozdonyfelvigyazoi iroda elétt
az V. vaganyon a napi vizsgaléi vizsgaldcsatorna.

A csehszlovak Bz tipust motorkocsik megjelenését kovette a mozdonyszin el6tti I11. va-
ganyon kialakitott oldal vizsgéldcsatorna, amely a padlo alatti dizelmotor szerelhet&ségét
segitette eld.

Tovabbi bdvités volt, hogy a Motorgarazs III. vaganyat is ellattdk vizsgalocsatornaval,
amely els@sorban — a mind nagyobb darabszdmui — Bz motorkocsik R, A, B jelli vizsga-
latainak szakszer( elvégzésére hasznalatos. A technoldgia maradéktalan betartasat szol-
gélta a viz-, a slritett leveg6- és a villamos hél6zat korszer(isitése, amelynek munkalatai
1983-ra fejezddtek be.

Munkaban a segélykocsi csapat

A kozati TATRA segélykocsi 1979-es szentesi telepitése, nagymértékben gyorsitotta,
megbizhatobba tette a vasuti baleseti segélynyujtast, és palyafelszabaditast. M{iszaki fel-
szereltsége (LUKAS jarmiiemeld, hidraulikus oll6, gyorsdarabold stb.) és annak kifogés-
talan, begyakorlott kezelése mind-mind a miikodtetdit, a Motorgarazs dolgozoéit dicsérik.
Teriiletiinkon egy ilyen egység készenlétben tartésa elengedhetetlen.

A munkafeltételek jobba tételéért végzett tevékenységiinkre a flités rekonstrukcioja tette
fel a koronat. 1997 §szét6l VISSMAN gyartmanyu gazkazan, melegvizes fiitési rendszer
miikddik a szocidlis épiiletben, a segédmihelyek javarészében és az irodédkban.

A Motorgarazs tbb mint 10000 m3-es légterét korszerl gaziizemi termoventillatorok,
illetve mennyezetre szerelt sugarzo fiitétestek fiitik.
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A leguijabb fejlemény a személykocsi moso feltjitdsa. Ennek munkalatai 1997 telén kez-
dédtek el és a probaiizeme 1998 majusara varhato. Megvaldsitasaval egy kornyezetbarat
személykocsi mosasi technoldgia alakul ki. A korszerisitett kocsimosdt pneumatikus
mozgatasu bedorzsold kefékkel, mlianyag szennyvizgyijté talcakkal és automatikus
szennyviz semlegesitGvel szerelik fel.
A vaganyok, épiiletek, gépészeti berendezések épitésénél és telepitésénél minden esetben
sokat segitett a helyi kezdeményezés, a sajat er6 bevetése is, hiszen az itt dolgozdk mun-
kadrak ezreit tejesitették a telep fejlédése érdekében.

Kazanhaz Muhely Mhely Iroda Muszaki iroda  Vontatasi

(motor) (Bz motor) Miivezetdi fonoki
iroda iroda

Titkarsag

Fests Kovacs-
ealo: mdhely Forgacsol6
milhaly muihely
Hegeszto6- (
mihely \ ~ =
N (I 1 I >
=
Miihely [ [ ] n <
(MD motor) IML J]]Iﬂ <
[ | [ ] ] n
Adagolés (
miihely 11 T I 111§ 2
s =" n ] [ ] (
TMK -
muhely ~
= . = . <
" " ] " <
Szerel k a
zerelécsarno (’

WC
Miihely | \
(M41) I \
Alkatrész raktar Levegdés  M.A.N. motor- Tlzoltokészilékes
és kiado mihely  szerel6 mihely Labor muhely

A Motorgarazs alaprajza jelenleg
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Masodhegediisok...

Sok sz6 esett fejlesztésrol, jarmlivekrdl, de nem szdltunk a mindségi lizemeltetést, javita-
selGsegitd, a kiszolgald-javitd személyzet munkdjat megkonnyits berendezésekrdl és se-
gédanyagokrol.

Ezek a kisgépek, anyagok a technologiai folyamatok elengedhetetlen kisérdi, nélkiiliik a
mindségi munka szenvedne csorbat, illetve a javitdsok atfutési ideje novekedne.

A mozdonyfelvigyazo kivalo segitGje a mozdonyvezetdk szolgalatképes allapotanak el-
lendrzésénél az alkohol testerrel kombinalt izenetr6gzits, amely digitalis formaban a je-
lentkezési id6t is rogziti és ez egyiittesen lehetové teszi a kozlekedés biztonsagat veszé-
lyeztetSk kiszlirését.

A MAXON tipust mobiltelefon a mozdonyfelvigyazdot nem kéti asztalhoz, igy a kiilsé
tertileten részt vallalhat tolatdsban, akar helyszini munkairanyitast is végezhet. A mobil-
telefonon barhol elérhetd, igy gyors és szakszer(l informacidval szolgélhat.

A vontatéjarmivekre telepitett radiotelefon lehet6vé teszi a mozdonyvezet$ szamara,
hogy a vonalrdl a sziikséges javitdsokat eldjelentse, segitséget vagy segélymozdonyt kér-
jen.

A jarmifenntartést is at- meg atszovi a kiilonféle kisgépek, vizsgalo késziilékek és a kor-
szer( segédanyagok hasznalata.

A részben rugalmas javitasi ciklust a kiilonféle késziilékdiagnosztikai berendezések segi-
tik eld, igy pl. az M41 sor. hémérséklet szabalyozd vizsgald, az MD sor. MATEC sebes-
ségkapcsold vizsgald, az M32 sor. hajtomi vizsgald, az MD sor., az M32 sor. RVA—4
tipust fesziiltségszabalyozo6 probapad egyarant lehet6vé teszi a késziilékek hibafelvéte-
1ét, illetve javitas utani, beszerelés nélkiili probajat.

A f&darabok javitasakor a szétszerelés eldtti tisztitashoz forrévizes mosdberendezés, a
gbzborotva nyujt nagy segitséget. JelentGsen konnyitik munkankat a kdzponti levegd-
rendszerr6l miikodé levegds kulcsok, a hidraulikus kézi targoncak (békak), sarokcesiszolo
kisgépek.

Az anyagmozgatas élharcosa a villas targonca, platos tarsaval sok-sok tonnat szallit, de
az anyagbeszerzGk sem boldogulnanak —a nyugati technikat megtestesit6 — CITROEN
kisteherautd nélkiil, fontos tevékenységiik teljesitése kozben.

A 1égfék probapad — amely szintén sajat fejlesztésben késziilt — lehetvé teszi a kocsik
fékvizsgalatat és probajat, ami a forgalomba helyezés feltétele. A Webasto probapadunk
a Bzx, BDzx kocsikbdl kiszerelt flitéberendezések javitasanak nélkiilozhetetlen eszkoze.
Természetesen az adagold-vizsgald probapad, az egyetemes eszterga, a véddgazos he-
gesztS berendezés is a napi karbantartasi munkak hasznos segitdje.

Majdnem elfelejtettiink szolni a nagyszeri segédanyagokrol, a ragasztokrol, tisztitdsze-
rekrdl. Alantasnak ting szerek, de nélkiilozhetetlenek! Pl. a Loctite ragasztoi, a Wiirth

68



lankol a CITROEN

kiilonféle tisztitéi, a Diamant — pl. a sebességvalto repedt hazat javitani képes — fémra-

gasztoi.
Szaz szénak is egy a vége, ezen masodhegediisok nélkiil a primasok is cs6dot mondana-

nak.
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Szamitastechnika

Korunk informécids robbandsa, szamunkra is jelezte, hogy a miszaki fenntartés-iizemel-
tetés teriiletén, a szakéagi gazdalkodas keretei kozt eligazodni — megfelelni szamitogépek,
szamitogépes rendszerek nélkiil szinte lehetetlen.

A fejlédés 1épcsifokait a kovetkezdk képezték: 1985-ben ,,ravezetésként”, a szamitdgé-
pes kultura kostolgatasaként, hattértamogatas gyanant, megjelent az elsé személyi szami-
togép, a COMMODORE 64. Ennek magnesszalagos, majd magneslemezes tarolo egysé-
ge és matrix rendszer( sornyomtatdja volt.

A felhasznaloéi programok, amelyek BASIC nyelven irddtak, az irodai munkét kénnyitet-
ték, hiszen a kiilonféle jelentések — pl. hidnylatok igazolésa — e kis gép segitségével ké-
sziiltek.

A C64-et 1988-ban az XT 286 PC Epson nyomtatos, 40 Mb tarkapacitast szamitogép ko-
vette, majd 1990-t61 folyamatosan torténik a ,,szamitogépesités™ a kiillonbozo tigyviteli
teriileteken, tovabbfejlesztett 386 tipusu gépekkel, majd 1996-t61 486-o0s gépek ,.had-
rendbe” allitasaval.

Szamitogépen késziil a mozdonyfordulo
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A kiilonféle felhasznaldi programok (bérszamfejtés, anyag-készlet nyilvantartas, munka-
tigyi, teherkocsi nyilvantart6 rendszer, baleset- és munkavédelmi iranyitérendszer) segi-
tik napi miszaki-gazdasagi feladatainkat.

Az emlitett gépek taroldkapacitdsa meghaladja a 6 ezer Mb-ot, a periféridk esetenként
EPSON lézer, valamint tintasugaras nyomtatdkat tartalmaznak.

Két szamitdgépnek modemes Osszekdttetése van a szegedi Tertileti Igazgatosaggal, illet-
ve a Vezérigazgatosaggal. A CCMail elektronikus posta 1997-t61 miikodik. Az ligyiratok
és a jelentések jo része mar elektronikus uton érkezik, illetve indul.

A nagy szamitogépes rendszerbe, a SZIR-be (Szallitasiranyitasi Rendszer) a teherkocsik
és mozdonyok miszaki allapotanak nyomon kdvetése céljabol keriiltiink. A valtozasokat
az erre a feladatra kiilon kiképzett kocsivizsgalok, illetve a mozdonyfelvigyazok rogzitik.
A f6nokség kozeljovoben megvaldsuld beruhazasi tervei kozott van a meglévo szamitd-
gépeknek lokalis haldzatba vald bekotése. Az Gsszekotés a csillagpontos topoldgiat ko-
vetné.

A hélézati kezelGprogram (Windows NT, Novell pr.) lehetGséget teremt arra, hogy egyes
munkaallomésokon dolgoz6 felhasznalok kapcsolatot teremtsenek egymassal, postai kiil-
deményeket tovabbitsanak és adatokat kérdezzenek le gazdasigi dontéseik el6készitésé-
hez.

Nem tavoli az a j6v8, amikor a lokélis halézatunk a MAV orszagos halézataval kompati-
bilissé valik és a mozdonyvezetSk jelentkezése magneskartyaval torténik, ami lehetGvé
teszi valamennyi, a munkajukkal kapcsolatos adat gyors és mindenre kiterjedd feldolgo-
zasat.
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BC motorkocsi — egy legenda
mellékvaganyon

»Az 1920-as évek végétdl a Ganz-gyar vezetdi a gyar jovojét a motorizacid fejlédésében
lattak. Ekkor jelentek meg a magyar Alfold kisforgalmu mellékvonalain a kezdetben
benzolmotorokkal, majd kés6bb a Ganz gyar nemzetkozi hirneviivé valt mérndke: Jend-
rassik Gyorgy altal kifejlesztett 1ij rendszerd, gyorsjarati dizelmotorokkal meghajtott
konnyt, fiirge Ganz motorkocsik. A Ganz-Jendrassik dizelmotorok gyartasi jogat tobb
orszag — kozottiik Belgium, Hollandia és Franciaorszag is megvasarolta. 1930 kortil az
alf5ldi mellékvonali vasuthalézatot kiszolgalé Szentesi MAV motorszinbe fél Eurépa
jart tanulni.”

A fenti sorokat 1987-ben irtaa MAV Vezérigazgatésag Reklam Csoportja, amikor feluji-
totték és iizembe helyezték az ARPAD gyorssinautobuszt.

Mi lett a két- és haromtengelyes Ganz motorkocsik sorsa €s hova jar ma Eur6pa tanulni?
A BC motorkocsik, atkeresztelkedés utan AB sorozatjellel, hosszt évtizedeken at kivald
lizembiztonsaggal és a mai vontatdjarmiveket megszégyenits futasteljesitménnyel di-
csekedhettek.

Nem csupan az Alfold, de egész Magyarorszag mellékvonali személyszallitasanak a z6-
mét lebonyolitottak. ,,Jutalmul” az 1970-es évek végén a vasuttorténet szemétdombjara
kertiltek. Elhagyott flit6hazi csonkavaganyokon pusztulnak, jobb esetben a tehervagany-
gépkocsik keserti sorsara itéltettek.

Miutan bebizonyitottak, hogy a néhany egységbdl allo, kisfogyasztasu motoros lizem
gazdasagos, a hazai ipar szégyenére Csehszlovakiabol kellett Bz motorkocsikat behozni.
Az 1987. év végére egyetlen kéttengelyes Ganz motorkocsi maradt a szentesi Vontatasi
F6nokségen.

Az A162 psz. tehervagany-gépkocsi fémihelybdl érkezett fGjavitasrol. Azt a fGjavitast
kapta, ami egy tehervagany-gépkocsit megillet. A belsé berendezés nagy részét kidobték,
a korabbi ,,parnas” rész teljes berendezése 4 db hulladéktarolé volt. A falakat borité de-
korit lemezeken ezernyi lyuk éktelenkedett, az iranyvalto, a felfliggeszt6 nyomatéktam
néhany Ut utan felujitasra szorult. Az utastérbe és a vezetSallasra bejutd kipufogogaz
meglehetdsen kellemetlenné tette az ott tartézkodast.

Am a jarmii két végén a sarga homlokjelzs folt elSirasszertien fel volt festve, igy nem
volt akadélya annak, hogy az A162 psz. TVG 1988. januar 12-én, tekintettel az uj mind-
sitésre, sikeres miitanrenddri probat tegyen. Egyszertien arrdl volt szd, hogy ezt a motor-
kocsit kellett hasznalni szolgalati céli utakon anyagbeszerzésre, és a feldjitasra keriild
jarmiivek jarmijavitoba valo tovabbitasara.

Nem szorul kiiléndsebb indoklasra az, hogy Szentes—Szombathely—Szentes viszonylat-
ban a személyzet meglehetSsen hosszu id6t toltott e motorkocsin mostoha koriilmények
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kozott. Ott, ahol az 6sszes komfortot a négy hulladéktarto jelentette. A rosszul zar6do aj-
tok résein és a vezetSpult alatti csovek kozott téli idGszakban nemcsak a hideg, de a ho is
bejutott a vezetdallasra. Az itt dolgozdk soha nem vallottak, hogy egyet értenének a koz-
mondassal, ,,ahol fiist van, ott meleg is”. Itt csak fiist volt. Ami a motorkocsi kiilsé meg-
jelenését illeti, az zavart benniinket, hogy honos flit6hazra valo utalasként a motorkocsin
a SZENTES felirat volt. Aki latta, az bizonyara a fonokség viszonyaira kdvetkeztetett a
latottakbol.

Ekkor kezd8d6tt meg a motorkocsi igazi felujitasa. A kezdeti szandékok messze nem az
eredeti allapot helyreallitasat céloztak. Tulzas lenne azt éllitani, hogy a kezdettSl fogva
megszallottként torekedtiink egy vasuttorténeti emlék rehabilitacidjara. Az évekig tartd
felujitas bizony f6ként a bels6 butorzat, berendezés vonatkozasaban t6bbszori atalakitést
jelentett. A munkanak, illetve a motorkocsi teljes felujitdsanak nem volt hatarideje, s6t
ma mar azt is tudjuk, hogy nem is lesz kész igazan soha. Hiszen mindig akad egy alkat-
rész, ami jobbra cserélhetd, egy kép a falon, amelyet egy értékesebbel valtunk fel. Béviil-
nek az ismereteink is, igy az eredetiség érdekében folyamatosan munkalkodunk.

Ez a motorkocsi megujulasat nem a raforditott pénznek kdszonheti, hanem annak az el-
tokélt szandéknak, akaratnak, amelyet az ilyen jellegii munka megkdvetel. Kialakult a jo
értelemben vett megszallottsag, adott volt a megfelel6 koordinacio és a vontatasi f6nok-
ség vezetése részerdl a kell tdmogatas. Munkaodraban (amelynek jo része szabadidd
volt) igazéan ki sem fejezhets az a teljesitmény, amelynek eredményeképpen alig maradt
csavar a motorkocsin, amelyhez nem kellett hozzdnyulni. Az eredeti alkatrészek, példaul
az Ontottvas polctartdk, kilincsek, tilések, ablakkeretek beszerzése egy masik konyv tor-
ténete lehetne. Aligha van olyan vontatasi fonokség, vagy mas egykori AB motorkocsi-
val rendelkezé szolgalati hely az orszagban, amely tudatosan — vagy tudtan kiviil — ne
jarult volna hozza a feldjitashoz. A motorkocsi belsé terének diszitéséhez felhasznalt ké-
peslapok, térképek, vasuttorténeti targyak Osszegyijtése kellemes elfoglaltsag volt. Az
adomanyozok a korabban személyes jellegli, féltve Grzott targyaikat 6rommel adték at,
mert lattak, hogy jo helyre keriilnek.

Az utazok véddszentjét, Szent Kristofot abrazold ikon példaul az egyik kedves kolléga
kozvetitésével egy kis gorog falubol, a Meteorak kozt meghtiz6dd Kalabakabdl érkezett
— a helyi pdpa aldasaval.

Mi mar Szent Kristof megérkezése el6tt is tudtuk, hogy aldas van ezen a munkén. A mo-
torkocsi atvaltozasa jol példazza, hogy mire képes a munkahelyét szeretd kozOsség
Osszefogasa. Alig volt, aki k6z6mbdos maradt, s6t az eredményt latva mar nem is maradt
ilyen senki. A munka jorészt titokban folyt, hiszen éveken 4t nem szerepelhetett folyama-
tosan az A162 TVG a napi javitési jelentésekben.

1991. tavaszéan a MAV szegedi Igazgatosag kereskedelmi osztalya kezdeményezd jelle-
gli 1épéseket tett a motorkocsi utasforgalmi célu hasznositésa érdekében, az esetleges ér-
tékesités iranyaban. Egy tehervagany-gépkocsit azért mégsem lehet a személyszallitas
szolgélataba allitani. Mi a teend6? Az Igazgatosag Gépészeti Osztalyanak hathatds segit-
ségével intézkedtiink az Gjabb mitanrenddri proba el6készitésére. Elhataroztuk, hogy az
4j palyaszam a régi: BC mot 353-as legyen.

Az el8készités soran eldkeriilt az els6 mozdony-nyilvantartasi kdnyv és ebbdl kideriil: a
motorkocsi gyartasi éve 1927. A palyaszam elarulja, hogy a harmadik ilyen tipusi motor-
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Igazgato-bucsuztato 1990-ben

kocsi, amelyet a Ganz és tarsa Danubius Gép-Waggon és Hajogyar Rt. a MAV részére
gyartott. Ismereteink szerint a BC 351-es a II. vildghdboriban elpusztult, a BC 352-es
mint meg0lrzendd, de balesetes motorkocsi Celldomolkon varja a feltamadas napjat. A
BC 353-as ilyesforman jelenleg a legkorosabb iizemképes motorkocsi az orszagban.
Sajatosséga, hogy kortarsaival ellentétben a lemezszekrény nem szegecselt, hanem he-
gesztett. A I1. vilaghabortban tlizkart szenvedett és az Eszaki Fémiihelyben végzett hely-
reallitas soran igy allitottak helyre. Jelenleg Raba-Man D2156 HM6 tipusu az eréforrasa.
A Kozlekedési Fofelligyelet a sikeres mitanrenddri probat kdvetden, most mér hivatalo-
san kiallitotta a BC mot. 353 engedélyét 1991. julius 10-én. 1992. jalius 23-an Szentes
varos Polgarmestere engedélyezte a motorkocsin a varoscimer elhelyezését. Azdta ma-
gyarazzuk orszagszerte, hogy miként keriil egy alfoldi varos cimerpajzsara a palmafa.
Az elsé hivatalos bemutatkozasunk 1992. szeptember 17-én, a MAV Eszaki Jarm(ijavito
tizem alapitasanak 125. évforduldjan volt, ahol egy szerény méretd jarmibemutatét ren-
deztek. A bemutaté megnyitasa el6tt az lizemigazgato felhivta a jelenlévdk figyelmét: a
kiallitott jarmivek kozott ,,egy igazi gyongyszem” is talalhatd, a BC 353-as.

Néhai T6th Imre igazgato ur az aldbbiakban méltatta a feltjitast 1993. méjus 6-an: ,,K6-
szOonetemet fejezem ki a mult e gyongyszemének megmentéséért, amely méltan prezen-
talja Szentes Vontatasi Fonokség torténelmi jelentSségét.”

1993. méjus 19-én a BC mot. 353 immar mellékkocsival egyiitt Szegeden igazgatdi saj-
totajékoztatd szinhelye volt. Az esemény kapcsdn a megyei, €s az orszagos sajtdban is
megjelentek képek és cikkek a felujitott nosztalgivonatunkrol.

1993. julius 9-11. kzott zajlott az els6 angyalfoldi jarmiiparadé a 125 éves MAV tiszte-
letére. Itt a motorkocsink mar két mellékkocsit vontatva vonult fel, itt mar valoban sinen
voltunk.
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A reklamplakéatunkon igy nevezziik kedvenceinket: A VONAT. A vonat jelenleg két mo-
torkocsibol all: BC 353, BC 390 (1928) és két motormellékkocsibol.

A motormellékkocsik adatai:

1. Korabbi palyaszam: 50 55 24-28 490-6
Kijel6lt nosztalgia palyaszam: 30 55 117 9123-9
Eredeti palyaszam: BCx 44244

Epités: 1931, GANZ

Szallitas: 1936

2. Korabbi palyaszam: 50 55 24-28 1134
Kijelolt nosztalgia palyaszam: 30 55 117 9129-8
Eredeti palyaszam: Bx 59113

Gyartva: 1938, Gyor

Az elsé motorkocsi felujitasat kovetGen az utobbi harom jarmii szintén kalandos tton ke-
riillt hozzank. Ez utobbiak feltjitasakor éppen a kordbban megszerzett jartassagunk iga-
zan j6l hasznosult.

A vonat 8sszeallitasa igény szerint valtoztathatd. Ha sok utast kell elszallitani, akkor a
teljes szerelvényt allitjuk forgalomba. Ilyenkor a két motorkocsi €ldl, illetve hatul kozle-
kedik.

A két mozdonyvezetd kozott telefonkapcsolat van. Igy forduléalloméson nincs sziikség
koriiljarasra. A teljes vonaton hangosité berendezés miikodik, igy megfeleld utastajékoz-
tatdsra, vagy zenés szorakoztatasra is van lehetéség. Bar korabban igéretet tettiink, hogy
nem részletezziik tovabb a feltjitast, de a BC mot 390 mégis megérdemel egy kis kitérét.
1995. marcius 16-19. k6z6tt rendezték meg Budapesten az elsd Utazas kiallitast és va-
sart.

A vonatot ugy ajanlottak ki ingavonati kozlekedésre Bp. Nyugati—-K&banya teher kozott,
hogy akkor még egy motorkocsink (BC mot 353) és egy tehervagany-gépkocsink (A 142
késébbi BC mot 390) volt.

Néhany hénappal el6bb az A142 TVG még a mez6tiri kobor macskak kedvelt bivohelye
volt. A belsé berendezése egy faltdl-falig éré polcrendszer volt, amelyet Gtletesen ugy al-
litottak be a helyére, hogy elézetesen az Osszes keményfa ablakkeretet kiftirészelték. A
dizelmotor beinditasa utan a ,,polcok zenéje” elnyomta a motorzajt. Tehat a lecke fel volt
adva.

Januar és februar honapban erdltetett tempdban elvégeztiik a feltjitast — ez a TVG
visszalakitasat jelentette, hogy ismét alkalmassa véljon utasok szallitéséra.

1992. marcius 2-an a BC mot 390 sikeres miitanrenddri probat tett. Az igazi bevetés csak
ezutan kovetkezett. Az Utazas kiallitason valo kozlekedés targyaldsa sordn az egyik pesti
kolléga azt a kérdést tette fel: ,,De ugye ezek a jarmiivek olyan allapotban vannak, hogy
soha nem maradnak fekve?” A kérdés abszurditasat uigy oldottuk fel, hogy azt valaszol-
tuk: ,,Uram, valamennyien Isten kezében vagyunk.”

Még akkor nem sejtettiik, hogy Szent Kristof kozbenjarasara is sziikség lesz.

Az Utazas kiallitas 4 napja soran kozel 1500 kilométert tettiink meg 7 és fél kilométeres
szakaszokban. Az elsd nap példaul reggel 9.00 6ratdl 21.00 o6raig kozlekedtiink. A vonat
a Nyugatibol fél 6ranként indult és fordulaskor az irdnyvaltason és a zartarcsa kihelyezé-
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Evfordulés iinnepségen a nosztalgia motorvonat

sén tul semmire sem volt id6. Jottiink-mentiink szlinet nélkiil. A masodik nap utan kezd-
tiink megnyugodni.

Megbeszéltiik, hogy ilyen erdltetett lizemben ami akart az mar széthullott. A négy nap
alatt egyetlen vonat sem késett és ebben mar a gépekre beosztott mozdonyvezetdk atla-
gon feliili teljesitménye is benne volt.

Ezt kdvetéen mar gyakrabban taldlkozhatott az érdekl6d6 a vonatunkkal kiilonb6zé vas-
uti évfordulés rendezvényeken, vagy a sajtoban. Bemutatkoztunk a Magyar Televizio
.Magyarorszagrol jovok™ riportfilmjében is, ahol a felvezet6 szévegben kedvesen azt
mondtak: Mi nem egyszerlien a vonattal, hanem a vonatba jarunk kirdndulni.

1997. februar 20-an az MTV stabja itt forgatta a Jendrassik Gyorgyrdl szold nagyszerd
filmet(idjét és azt a Magyarok Cselekedetei (MC) sorozatban mutattak be.

Az eddig leirtak szolhatnak akar 6ncélu nosztalgidzasrol is, de hogyan all az értékesités
dolga?

Roéviden ugy is fogalmazhatunk, hogy jol.

Kissé bovebben pedig ugy, hogy évek dta nyaranta német turistakat szallitunk Hoédmezdva-
sarhely és Székkutas k6zott, megkedveltek benniinket a lajosmizsei Tanya csarda vendégei
is, mar 1998-ra is szamos megrendelésiink van. Ujra ott lesziink az Utazas kiéllitason is.
1997. szeptember 16-an sikeres sajtobemutaton vettiink részt, amelynek soran a szegedi
tévések elkészitették a vonatrol sz616 reklamfilmet. Elkésziiltek a valoban esztétikus, iz-
1éses videokazettak angol, német és magyar nyelvi kisérészéveggel. Szép vonatunkhoz
korszer( reklamanyag parosul és ezért a szegedi Tertileti Igazgatosag Személyszallitasi
Osztélyat illeti koszonet.
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Nosztalgia motorvonatunk ,,akciéban”
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Hagyomanyorzés és a latogatok

A vasuttorténet korabbi fejezeteihez vald vonzddasunk az eddigiekbdl mar kideriilt. Bi-
zonyara ennek kdszonhetd, hogy napjainkra mér figyelemremélto vasuttorténeti gytjte-
ménnyel is rendelkeziink. E gyijtemény legszebb darabja a fabol késziilt kézihajtany —
vagy ahogy a gyarté Koppel Arthar reklamozta: vasuti velocipéd.

— —~m——

Kézihajtany, fabol

Van egy motoros hajtanyunk is, melyet hasznaloi pillangénak neveztek.

Miiszaki emlékeink soraban jelent0s az 1893-as gyartasu XX. psz. hidmérleg probakocsi.
Muiltjanak kutatasa €s helyreallitasa napjaink feladatait jelenti.

A vontatasi fonokség teriiletén talalhato egy hattytinyakd févonali vizdaru, pulzéméteres
ejektoros vizdaru és Rex kerekes kut. Vannak szénszereld csilléink és alakjelzdink is.

A szamos, becses miszaki emléken tul irasos dokumentumokat is Orziink. Ezek soraban
szamunkra az a tanulmény a legértékesebb, amely az 1926-27-ben Szentes térségében
lefolytatott kisérleti motorkocsis iizem tapasztalatait 6sszegzi. Ez jelenti azt a gyokeret,
amellyel a szentesi motorgarazs a 150 éves magyar vasut szovevényes multjaba kapasz-
kodik.
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Ejektoros mellékvonali vizdaru

Oromiinkre szolgal, hogy a nalunk megfordul6 idegenek altalaban j6 benyoméssal tavoz-
tak. Hirlink még a tavoli Japanba is eljutott. Egyik kivalé mozdonyvezeténk levelezd
partnere, Nakamura Nobuo ur mar két izben 1994. 09. 24-én és 1996. 05. 23-an jart na-
lunk. O a Japan Vasit Tokaidé-Shinkansen mozdonyvezetdje.

Mosolygasra késztet6 emlékiink, hogy a szupervonat mozdonyvezetdje ugy nyilatkozott:
,»A BC motorkocsit bonyolult vezetni.”

1996. éprilis 10-én az Egyesiilt Kirdlysagbol érkeztek vendégeink: Mr. Dale W. Fickes
vezetésével a bradfordi székhelyt Rail Europe vasutbarat tarsasag csoportja jott el hoz-
zank.

1998. marcius 6-an a Ganz—Hunslet gyar szervezésében a szentesi Vontatasi Fénokségre
latogatott az Egyiptomi Nemzeti Vasut alelnoke és kisérete.

A latogatas referencia jellegli volt, a helyszinen tanulmanyoztak a korabbi Ganz gyart-
manyu mozdonyok karbantartésat.

Hasonlé céllal utoljara az 1970-es években jartak a szentesi Motorgarazsban kiilfoldiek.
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A Motorgarazs és a sport

Nem lenne teljes a kép a Motorgarazsrél, illetve az itt dolgozdokrol akkor, ha mozgésigé-
nylikrdl, sportszeretetiikr6l emlitést ne tennénk.

A tobb széz dolgozd koziil van ki amatdrként, van aki profiként sportol. A lelkes amatd-
rok nagyrészt férfiak, és elGszeretettel a labdartigast miivelik.

Tobb évtizedes hagyomanya van ennek a férfias sportnak, amelyet a Motorgarazs teriile-
tén, a forditokorong kdrnyékén mar az 1950-es évek elején liztek a bérlabda szerelmesei.
A grundfocira rendszerint az ebédsziinetben, munka utén kertilt sor, munkaruhéaban, csiz-
maban-bakancsban folyt a nemes kiizdelem, vérre menden, a motorszereldk és a kocsila-
katosok k6zott.

A garazs mogotti Kispalya

A tanmiihely megalakuldsaval kinGtte magat a kis-kopottas fiives palya, méar nem felelt
meg a dizelmozdony-szereld tanulok olthatatlan fociszeretetének. 1985-ben egy kézilab-
dapalya méretii salakos kispalya épiilt, amelyet az els6 kapavagastol az utols6 kapufa fes-
tésig a Motorgarazs dolgozdi készitettek a mozdonyszin mogott.

Ez a korszer( pélya télen-nyaron hasznalhatd, a gyérfliivl régi palya faba kapaszkodos,
csuszkalds jatéka mar a multé.
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»Komoly” kiizdelem

A profik a Motorgarazs t6szomszédsagaban 1évé Szentesi Vasutas Sport Club palyait, 1é-
tesitményeit latogathatjak.

Ez a sporttelep, ugy is emlithetjiik, hogy szerves része a Motorgarazsnak, hiszen 1930-as
megalakuldsa 6ta szamos vontatasi dolgozo volt vezetdje, sportoloja egyarant. A létesit-
mények koziil a vegyes hasznalati flives labdarago- és rogbipalya, a salakos- és aszfaltos
kézilabdapalydk, a teniszpdlya, valamint a tornaterem érdemel emlitést.

A hajdani nagy eléd, Nadai Géza egyesiileti elndk iranyitasaval — a labdartigas mellett —
megalakult az Gszd- és vizipolo szakosztaly. A véros uszosportjanak kezdete az 6 nevé-
hez flizédik, mintegy példat adva a jelen OB I-es pdlosainak, akik hosszu évek 6ta a ma-
gyar élvonalat képviselik.

Olyan neves sportoldk indultak el innen, mint a labdariigd Orosz Pal, a vizilabdazo6 Cser-
venyak Jozsef, Wolf Karoly, a birkdzd Sztrapak Janos, Kalicska Pal és Papp Laszlo.
Jelenleg nGi kézilabda, teke, rogbi, természetjaro, vivo- és tomegsport szakosztalyok mi-
kOdnek — javarészt — vasutas sportolokkal. Az orszagos hirli eredményeket elérd vivo-
szakosztaly edzéseit a sportag nagy oregje, dr. Ménus Sanyi bacsi irdnyitja.

A Motorgarazsban dolgozok részérSl a salakpalyan a kispalyas foci részestil elényben.
Uzemi bajnoksag nyujtott keretet, ahol is a mihelyes csapatok az adagolés, a motoros, a
vizsgalo6 brigadok kiizdottek egymassal, illetve az utazokbol verbuvalodott emdés, kis-
motoros, emegyvenegyes csapatokkal.

A mérkdzések j6 hangulatiak voltak, lehetGséget adtak egymas ugratéséra, beszédtémat
hosszu napokra.

Egy nevesebb eredmény is fiiz6dik a Motorgarazs kispalyas focicsapatahoz: 1978-ban,
az orszagos verseny gydztesei lettek és a mives holléhazi vandorkupat végleg hazahoz-
hattéak.
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Az utobbi évek...

Minden gazdaséagi tarsasag az iranyito szervezetének kialakitasanal arra torekszik, hogy
a vallalkozésa eredményesen mikodjon. Természetesen a kiilonféle szervezeti valtozta-
tasok, a vastiton megvalosulé torekvések is az olcsobb, a gazdasagosabb és az utasoknak
¢és fuvaroztatoknak jobban megfelelé miikodést céloztak.

A korzeti lizemfonokségek létrehozasa balul sikertilt kisérletként a harom f6 tevékeny-
ség: a forgalom, a kereskedelem és a vontatas egylittvezetését, k6zos iranyitasat igyeke-
zett megvaldsitani. A mi napi életiinkre leforditva azt jelentette, hogy a mozdonyfelvi-
gyazo az élloméson vigyazta személyzetét, mozdonyait. A vontatas szakmai mikodteté-
se hattérbe szorult. Az er6forrasok felhasznalasa a kiilsGségek iranyaba tolddott, holott
részben a kifogastalanul megjavitott mozdonyok és kocsik kiszolgalasa lett volna a cél,
az lizemeltetés szamara.

A Korzeti Uzemfénokség megsziinése utdn a vontatasi szakszolgéalat 1987-t61 folytat is-
mét 6nalld, de nem 6ncélu munkat. Napjainkat a szakagi gazdalkodas uralja.

Jellemzgje a koltségtakarékos, nagyrészt 6nalld gazdalkodas. Lassan-lassan kialakulnak
a valos lizemeltetési-fenntartasi koltségeink, ebben rendteremtd lehet az in. megrende-
16/teljesit6 viszony. A Gépészeti szakigazgatdsagtol a tobbi szakigazgatdsag rendeli meg
a sziikséges vontatasi teljesitményt és egyéb szolgaltatast. Hasznos, elvégzett tevékeny-
ségként csak ezt hajland6 elismerni.

A szallitasi teljesitmények alakulasa az 1990-es években:

Aruszallitas terén folytatodott az 1980-as években kialakult csokkentd tendencia. A nem-
zetgazdasag szerkezetének atrendezédése kovetkeztében a tomegaruk koziil szinte csak a
gabona és a cukorrépa szallitdsa maradt (részben) a vasut feladata. Mostanra elértiik a mi-
nimumot, esélyiink van arra, hogy a jelenlegi szintet stabilizalni, vagy kis mértékben no-
velni tudjuk, persze a korabbinal sokkal nagyobb odafigyelés, igyekezet €s erdfeszités
aran.

A személyszallitasban jelenleg az 1920-as, 1930-as évekhez hasonlé helyzet allt eld, igen
éles a kozut konkurrenciaja. Kornyékiinkon a megoldas ma is a ,,gyorsmotorkocsi”. Ez a
felismerés tiikrozédik a vontatéjarmiiveink darabszamat ismertet§ alabbi tablazatban.
Lathato, hogy egyediil a Bz motorkocsik szama névekedik.

AMAV Rt. folyamatos eréfeszitéseket tesz ennek a sorozatnak a korszer(sitésére, és da-
rabszamanak novelésére, az Eurdpai Kozosségbdl szarmazd pénzek bevonasaval is.
Ugyancsak az Eurdpai K6zosség tamogatasaval uj tipusi sinautobuszok beszerzésére is
van kilatas.

A vontatasi fénokség fejlédése, és szervezeti felépitése hiien tiikrozi a MAV Rt. piachoz
igazod6 megfontolédsait. A takarékossagot és ésszeriiséget kovetve a vontatasi fénokség
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részeként, kiilsé szolgalati helyként miikodik a MezGhegyes-i és a Kecskemét-i vontatasi
telep.

Szentes Vontatasi Fonokség fejlodése 1990-1997

Létszam Jarmiiallag tipusonként Széllitasi teljesitmény

Ev = =
sssz. |utazé| M28 | AB | M31 [ M32 | M4a [ Ma1 | MD | Bz |MKag|0ssze-| Személy Teher
sen 100 ekm 100 etkm

19901 359 [ 115 | 1 2 2 9 17123 ] 15 ] 25 0 | 94 |4.406.605]2.611.151
1993 680 [ 259 | 2 2 0 12 | 17 | 23 | 14 | 25 7 | 10216.337.859|1.470.251
1997| 563 | 221 | 2 2 0 6 11 (13 ] 13 | 30 7 84 15.765.979 | 1.440.485

A MAV vonalhél6zatéanak az 4bran bemutatott részén kézlekednek a szentesi Vontatési
Fénokség vontatdjarmiivei és kocsijai. Mikddésiink koltségei elérik az évi 1,53 milliard
forintot. Ebbdl 739 M Ft-ot koltlink gazolajra, 452 M Ft-ot az itt dolgozok bérére, a fenn-
maradd Gsszeget a gondjainkra bizott jarmiivek €s mas eszk6zok karbantartasara és mi-
kodtetésére forditjuk.

A Vontatasi F6nokség jelenlegi vontatéjarmi allaga:

2 db M28 sor. dizel-mechanikus mozdony, vontatasi telepi tolatasokra

5 db M32 sor. dizel-hidromechanikus mozdony, allomasi tolatd és kénny( tehervonati
feladatokra

11 db M44 sor. dizel-elektromos mozdony, tolatd és tehervonati szolgalatra

13 db M41 sor. dizel-hidraulikus mozdony, elévarosi és egyéb személyszallitashoz és
mellékvonali tehervonatok tovabbitasara

36 db Bz sor. dizel-hidromechanikus motorkocsi, mellékvonali személyszallitasra

10 db MD sor. dizel-hidromechanikus, illetve hidraulikus er&atvitelli motorkocsi, zart
motorvonattal térténd gyors- és személyvonati szolgélatra

2 db BC motorkocsi, nosztalgia célra

7 db Mk48 sor. dizel-hidromechanikus mozdony, keskenynyomkoz(i vonalakra

1 db 490 sor. keskenynyomkozii gbzmozdony, nosztalgia célra

Az iranyito 1észam csokkenése mellett a jarmifenntartasi tevékenység tobbsége Szentes
vontatasi telepre 6sszpontosult.

A szentesi Vontatasi Fénokség 6sszes dolgozoinak létszama: 566 {6, akik koziil a szente-
si telepen 272-en dolgoznak, kecskeméti telepen 196-an, mig MezShegyes telephelyen
98 munkatars teljesit szolgalatot.

A harom szinhelyen mik6do f6nokségre az egyre csokkend utazoi 1étszam és a valtozat-
lan vezetdi- és fenntartési 1étszam a jellemzd.

A szentesi telep mozdonyvezet6i allomanya 1978-ban még 100 f6re tehetd, ez napjainkra
80-ra olvadt. E csokkenést a tehervonati teljesitmények elmaradésa indokolja, amit jol
példaz, hogy a valamikor napi 810 par szolnoki tehervonat helyett ma legfeljebb 1-2 par
kozlekedik.

A vezet8i- és jarmiifenntart6i 1étszam éallandésagat Szentes korzeti feladatai indokoljék.
A Munka Torvénykonyvi keretek a mozdonyvezetSknél a napi 12 éranal nem hosszabb
munkaid6t teszik lehetdvé. A megvaltozott foglalkoztatasi koriilmények a kordbban
gyakran kozel 300 tavolléti ora koriili foglalkoztatast gyokeresen megvaltoztattak. A mai
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Esztergom Vac
Esztergom-

Vacratét
Kertvaros Vamosgy6rk
Dorog
BUDA-
PEST
Ujszasz
Szajol
Szolnok X
Tiszatenyd
Kunszentmiklés- Mezétar
Tass Kun-
Kecskemét szent-
Kecskemét alsé marton { Szarvas
Lakitelek
Fulépszallas Csongrad | Kisszénds Bokéacsaba
Kiiskun- Gyula
| Kiskéres ~ félegyhaza
Dunapataj Oroshaza Kétegyhaza
SZENTES
Kalocsa Hédmezévasarhelyi Hédmez5-
Népkert asarhely
Battonya
Ujszeged Mez6-
SZEGED f0)V)szeg hegyes
Roszke Makéd
Szabadka

Vonalhailézat, ahol a szentesi Vonatatasi Fénokség vontatéjarmiivei és vontatott jarmiivei
jelenleg kozlekednek

mozdonyvezetdk atlagos szolgalati 6rdja 170, de a szakma szépsége, nehézségi foka nem
valtozott.

A jarmifenntartok mintegy 90 db dizelmozdony és motorkocsi, tobb mint 120 db 2- és 4
tengelyes személykocsi karbantartasat végzik. A szentesi szerelGk, akik korzeti fenntar-
tasi feladatokat végeznek, 110 fével képviselik szakmajukat.

Munkatarsaink életkoriilményeirdl sokat elarul a bérezésiikkel kapcsolatos informacio. A
Fonokség egy fore jutd atlag alapbére, a kdnyv irasanak idépontjaban: 60.331 Ft/hé.

Az alloméanycsoportonkénti alapbér a kovetkez6képpen alakul:

mozdonyvezets: 67.484 Ft
kocsivizsgalo: 55.800 Ft
kocsijavito lakatos: 42.367 Ft
mozdonyszereld: 48.744 Ft
adminisztrativ szellemi dolgoz6:  58.489 Ft.

A széraz szamokat vizsgalva megallapithatd, hogy a bérezés a nemzetgazdasagi atlagot

eléri.
Természetesen ez a kép nem teljes, ha

két, véleményiink szerint a munkatarsaink szem-

pontjabol fontos tényezt nem emlitenénk meg.
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Az egyik: a MAV Rt. immér tobb évtizede kamatmentes kdlcsénnel timogatja munka-
vallaldit, hogy 1j lakdshoz jussanak vagy a meglévét korszerisiteni tudjék. Ez a tdimoga-
tasi forma szamos munkatarsunk ,,fészekrakasi” gondjan enyhitett.

A masik: az utdbbi 30 évben csonkolasos-halélos lizemi baleset a motorgarazs dolgozoit
nem érte, ez azt jelenti, hoy a munkakoriilmények helyes kialakitasan tilmenden a gépe-
ken, a miithelyekben fegyelmezett és biztonsagos munkavégzés folyik.

A jelenleg altalunk javitott kocsitipusok Bx, Ax, Bzx, BDzc, BDt, Bhv, Btx.

Személykocsi részlegvizsga

Ezen kocsik futdjavitast, ,,K” vizsgalatot és részlegvizsgalatot kapnak a szentesi vontata-
si telepen. A rendestdl eltérGen, tobbletkdltséget jelent a személykocsiknak vandalok, ga-
razdak (lasd szabadkai menet) pusztitdsa utani javitasa, de folosleges tehertételt jelent
munkatarsainknak is.

A szerel8ink éltal karbantartott mozdonyok palettaja is kell6en szines: igy az M28 sor.,
M32 sor., M41 sor., M44 sor. és az MD és Bz motorvonatok fenntartasat végezziik. A
vontatdjarmiivek miiszaki vizsgalata, R, A €és B szintli fenntartasi tevékenység tartozik
feladataink kozé.

A sziikds gazdalkodasi feltételek — kényszertien — esetenként az in. C* javitast is hatas-
koriinkbe tették, amit szakmai kihivasként kezeltiink.

A miiszaki iranyitok, mérnokok, kell ratermettséggel mozgatjak a gépezetet azért, hogy
a széllitasi piac elfogadja termékeinket, amelyeket mi a munkank nyoméan felkinalunk: a
jol karbantartott, izemképes kocsijainkat, és mozdonyainkat.

A mai kor gépészeinek a kozgazdasz szemiivegén keresztiil kell szemlélniiik a vasuti
szallitds megujhodasat, szem elétt tartva az olesé lizemi vontaté €s vontatott jarmiveket,
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Korszeriisitett Bz, a jelen ,,Gyorskocsija”

aminek természetes kapcsolddasi pontja az olcso, kis koltségeket emésztd jarmiifenntar-
tas. Ezen korkovetlemények hatjak 4t a Motorgarazs jelenkori megujulasat célzo intézke-
déseket is.

A szakemberek éltal készitett, Vezérigazgato ur részérdl jovahagyott 1997. évi dokumen-
tum a Szentes Vontatasi Fénokséget (Motorgarazst) a j6vo idében is megtartando, a di-
zelmotoros fenntartasi munkak végzésére kijeldlt szolgalati helyként emliti. A MAV Rt.
atalakulasi folyamatéban ez a legnagyobb megbecsiilése az itt végzett magas szinvonalu
szakmai munkanak. Ebbdl csak erét merithetiink a jovéhoz.

SzerelGink, technikusaink, mérndkeink méltan valljak Ady iranyt vezényld szavait:

., Ez a vilag nem testalodott

Tegnaphoz hiizo, rongy pulydaknak:

Legkiilomb ember, aki bator

S csak egy kiilomb van, aki: batrabb.”
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A Motorgarazs személyzete a fennallas

70. évében

Almasi Attila
Antal Janos
Antal Jozsef
Arany Lészlo
Bajczar Péter
Bakonyi Zoltan
Balazs Sandorné
Balint Istvan
Banyik Andras
Baréany Istvan
Bartus Lajos
Bazso Pal

Bazso Pal Ifj.
Bene Laszl6
Berényi Gergely
Berényi Sandor
Berki Sandor
Biar Karoly
Bihari Janos
Bihari Pal
Bodnaér Istvan
Boldizsar Ferenc
Borbird Janos
Bordas Imre
Botéak Pal

Botka Janos
Bozoki Zoltan
Bogothy Lajos
Bolcskei Molnar Imre
Bucsi Endre
Busa Farkas Lajos
Chemez Attila
Chemez Arpad
Chemez Gyula
Csanadi Sandor
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kocsijavito lakatos
modzonydvezetd
mozdonyfelvigyazo
fémozdonyvezets
fémozdonyvezetd
jarmivillamossagi szereld
belsé ellendr
mozdonyvezetd
fémozdonyvezetd
fémozdonyvezetd
kocsijavito lakatos
mozdonyfelvigyazo
mozdonyvezetG-gyakornok
dizelmozdonyszereld
dizelmozdonyszereld
fémozdonyvezetd
mozdonyvezeto
kocsivizsgald
mérndk-gyakornok
mozdonyvezetd
dizelmozdonyszereld
mozdonyvezetd
fémozdonyvezetd
mozdonyvezet6
mozdonyvezetd
dizelmozdonyszerel
dizelmozdonyszereld
dizelmozdonyszereld
mozdonyfelvigyazo
kocsivilagitas szereld
dizelmozdonyszereld
vontatasi fénokhelyettes
dizelmozdonyszerel§
fémozdonyvezetd
fémozdonyvezetd



Csanki Imre

Csap6 Csaba
Csendom Lajos
Csernak Sandor
Csikés Istvan

Czakd Janos
Czombos Zsuzsanna
Dancsik Janos
David Ferenc

David Ferenc Ifj.
Davidné Kocsis Margit
Debreczeni Jozsef
Demeter Laszld
Dibernardo6 Ferenc
Doszlop Nagy Ferenc
Dunahéti Vas Maté
Dunahéti Vas Sandor
Ecseri Tibor

Erdds Lajos

Farag6 Mihaly
Farkas Mihaly
Farkas Sandor
Farsang Krisztina
Fébjan Zsolt

Fasi Miklés

Fasi Mikl6sné

Fasi Zsolt

Fekete Andras
Fekete Arpad
Fekete Péter Pal
Fekete Tamas
Felber Gyorgy
Ferenczy Zoltan
Fodor J6zsef

Gajda Gabor

Gaébris Jozsef

Gal Antal

Gémes Janos
Granicz Istvan
Grund Zsolt
Gyarmati Istvan
Gydre Janos

Hajda Mihaly
Hajdiné Bonus Ilona

fémozdonyvezetd

TMK reszortos

altalanos reszortos
mozdonyfelvigyazo
fémozdonyvezetd
mozdonyvezetd

konyhai kisegitd
jarmuvillamossagi szereld
mozdonyfelvigyazd
kocsijavito lakatos
szamviteli vezetd
kocsijavito lakatos
jarmuvillamosségi szereld
mozdonyvezetd
dizelmozdonyszereld
esztergalyos
mozdonyfelvigyazo
jarmivillamossagi szerel6
mozdonyvezetS-gyakornok
gépkisérd
fémozdonyvezetd
dizelmozdonyszerel
gépi bérszamfe;jts
mozdonyvezetl
dizelmozdonyvszereld
laborans
dizelmozdonyszereld
kocsijavito lakatos
mozdonyvezet6
dizelmozdonyszereld
dizelmozdonyszereld
fémozdonyvezets
mozdonyvezeto
kocsivizsgald
dizelmozdonyszerel6
dizelmozdonyszerel
dizelmozdonyszereld
oktatdtiszt
mozdonyvezet$-gyakornok
dizelmozdonyszereld
fémozdonyvezetd
dizelmozdonyszereld
mozdonyvezetd

gépi bérszamfe;jtd



Halasz Tibor
Halmai Istvan
Harangoz6 Mihély
Hegediis Zoltan
Hegyaljai Béla
Hegyi Lészl6
Helgert Andras
Homlok Mihaly
Horti Rokus
Horvath Béla
Horvath Béla Ifj.
Horvath Ferenc II.
Horvath Ferenc III.
Horvath Istvan
Horvath Lajos
Horvath Laszl6
Horvéath Sandor
Holtl Istvan
Huszka Istvan
Jambor Ferenc
Jarmai Béla
Joannovics Jézsef
J6zsa Kéroly
Kadar Sandor
Kadar Tibor

Kadarné Kovacs Katalin

Kajtar Janos

Kallai Borik Ferenc
Kalman Ferenc
Kanasz Nagy Sandor
Kanfi Horvath Lajos
Karik6 T6th Maéria
Katona Gyorgy
Katonka Norbert
Kemenesi Csaba
Keresztes Nagy Sandor
Keresztesné Gila Edit
Kiraly Attila

Kiss Janos

Kis Jozsef

Kiss Jozsef Péter
Kiss Laszlo

Kiss Laszl6 I1.

Kiss Mihaly
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fémozdonyvezetd
személyiigyi vezetl
mozdonyvezetd
kocsivilagités szerel6
fémozdonyvezeto
fémozdonyvezetd
dizelmozdonyszereld
jarmuvillamossagi szereld
jérmuvillamosségi szereld
asztalos

akkumulator kezel6
dizelmozdonyszerel6
jarmivillamossagi szerel
fémozdonyvezetd
kocsijavité lakatos
fémozdonyvezetd
gépkocsivezetd
fémozdonyvezetd
jarmivillamossagi szereld
mozdonyvezet-gyakornok
dizelmozdonyszereld
oktatdtiszt

festd

kocsijavito lakatos
mozdonyfelvigyazé
bérszamfejté
dizelmozdonyszerels
kocsireszortos
mozdonyvezet6-gyakornok
TMK lakatos
dizelmozdonyszerel6
konyhai kisegitd
fémozdonyvezetd
dizelmozdonyszerel6
mozdonyfenntartdsi részlegvezetd
TMK lakatos
bérszamfejtd
dizelmozdonyszerel
fémozdonyvezetd
mozdonyreszortos
fémozdonyvezetd
jarmivillamosséagi szereld
kocsivizsgald
mozdonyvezetd
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Kocsis Jozsef
Koncz Sandor
Kormanyos Istvan
Kornyik Attila
Kosztolanyi Andrasné
Kotsis Gyorgy
Kovacs Lajos
Kovacs Lajos II.
Kovacs Zsolt
Kozak Jézsef
Kéczan Jozsef
Kormendi Laszlo
Koteles Antal
Krausz Istvan
Kukovecz Arnold
Lakatos Kalman
Lantos Istvan
Lantos Istvanné
Lauko Pal

Lauko Sarolta
Laszl6 Sandor
Lévai Zoltan
Litauszki Zoltan
Lucz Imre

Lucza Csaba
Magyar Ferenc
Magyar Jénos
Majzik Mihaly
Makai Istvan
Makra Zoltan
Marsi Zoltan
Mécsai Rébert
Menyhért Gyorgy
Mészaros Balint
Mészaros Janos
Mészaros Jozsef
Mészaros Sandor
Mikula Zoltan
Miskolczi Laszlo
Molnar Arpad
Molnar Ferenc
Molnar Ferenc III.
Molnér Jézsefné
Molnar Tamas

mozdonyvezet$-gyakornok
mozdonyvezeto
fémozdonyvezetd
szamitastechnikai el6add
tarsadalombiztositasi vezetd
fémozdonyvezetd
mozdonydiagnosztikus
asztalos

TMK lakatos
dizelmozdonyszereld
szennyvizkezeld
akkumulator kezeld
fémozdonyvezetd
mozdonyvezetd
kocsivizsgalo

TMK lakatos
fémozdonyvezetd
igazgatasi ligyintézd
dizelmozdonyszerel
lizemgazdasagi vezetd
kocsivizsgalo
kocsivizsgalo
mozdonyfelvigyazo
dizelmozdonyszereld
fémozdonyvezetd
kocsijavito lakatos
kocsijavito lakatos
fémozdonyvezetd
akkumulator kezel6
vontatési fénok
dizelmozdonyszerel§
kocsivizsgalo
kocsivilagitas szereld
fémozdonyvezetd
mozdonyvezetd
mozdonyvezeto
jarmivillamossagi szereld
féklakatos
dizelmozdonyszerel§
fémozdonyvezetd
fémozdonyvezetd
gépkisérd

vontatasi szamado
mozdonyvezet$-gyakornok
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Molnarné SebSk Zsuzsa
Munkécsi Zsolt
Nagy Ernd
Nagy Jozsef
Nagy Kéroly
Naénasi Ervin
Német Imre
Noviak Attila
Olah Istvan
Olsak Laszl6
Orosz Ferenc
Oze Lajos
Pallagi Edit
Papp Arpad
Papp Ferenc
Papp Laszld
Pappné Kiss Maria
Paulovics Zoltan
Petes Istvan
Petd Jozsef
Petrényi Jozsef
Pécsi Laszlo

Piti J6zsefné
Polyak Pal
Posztds Karoly
Pdlya Csaba
Pusztai Janos
Pusztai Lészl6
Pusztai Zoltan
Ravasz Laszlo
Récz Ferenc
Racz Lajos
Réacz Laszld
Radéczi Laszlo
Réafli Imre
Réahainé Németh Julianna
Regdczi Ferenc
Rombhanyi Lajos
Rostas Janos
Rostés Zoltan
Rozgonyi Lajos
Rozgonyi Lajosné
Roényai Imre
Safrany Zsolt

lizemgazdasagi ligyintézd
anyaggazdalkodo
asztalos
dizelmozdonyszereld
fémozdonyvezetd
kocsijavito lakatos
akkumulator kezeld
dizelmozdonyszerel
fémozdonyvezetd
fémozdonyvezetd
jarmivillamossagi szereld
dizelmozdonyszereld
igazgatasi ligyintézd
dizelmozdonyszereld
féklakatos
fémozdonyvezet6
vontatési szamado
fémozdonyvezetd
mozdonyvezetd
dizelmozdonyszereld
kocsijavité lakatos
mozdonyvezetd
laborans
mozdonyvezetd
mozdonyfelvigyazo
dizelmozdonyszerel
dizelmozdonyszereld
dizelmozdonyszereld

kocsivilagitas szereld csop. vez.

munkavédelmi vezets
fémozdonyvezetd
mozdonyvezetd
fémozdonyvezetd
fémozdonyvezetd
mozdonyreszortos
napl6zo
kocsireszortos
fémozdonyvezetd
dizelmozdonyszereld
fémozdonyvezetd
fémozdonyvezetd
vontatasi szamadd
fémozdonyvezet6
kocsivizsgald
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Sindros Szabo Janos
Sipos Ferenc
Sipos Jozsef

Sipos Tibor
Suranyi Tibor
Szabd Béla

Szabd Géza

Szabd Géza Ifj.
Szabo Imre

Szabd Janos
Szabo Jozsef
Szabd Laszl6
Szabd Matyas
Szabb Tamas
Szabd Zoltan
Szab6 Zsolt
Szab6né Lukécs Zsuzsa
Szamosko6zi Istvan
Szegi Laszléné
Szentkuti Imre
Szerencsi Istvan
Szél Sandor
Szénasi Imre
Szénasi Lajos
Szilagyi Zoltan
Szilak Istvan
Szirom Julia
Szollath Imre
Szuhay Sandor
Tajti Mihaly
Takacs Matyas
Tari Péter
Tomasovszki Mihaly
Tomcséanyi Balint
Tomcsanyi Sandor
Torma Jozsef
To6th Jozsef

Toth Zsolt
Torbesik Jozsef
Torok Emd
Tovishati Jozsefné
Turak Istvan
Udvari Laszlo
Vaczkd Zoltan

dizelmozdonyszereld
fémozdonyvezetd
dizelmozdonyszerels
dizelmozdonyszerels
kocsivizsgald
lizemeltetési részlegvezetd
fémozdonyvezetd
kocsijavito lakatos
mozdonyvezets
jarmivillamossagi szereld
fémozdonyvezetd
féenergetikus
mozdonyvezetd
dizelmozdonyszerels
jérmivillamossagi szereld
mozdonyvezetd
munkaiigyi el6ad6
mozdonyvezets
raktarvezets

gépkisérd
kocsirészlegvezetd
dizelmozdonyszereld
anyagbeszerzd
mozdonyfelvigyazo
kocsijavito lakatos csop. vez.
lizemeltetési reszortos
gazdasagi fonokhelyettes
esztergalyos
mozdonyvezetd

TMK lakatos
dizelmozdonyszerel
asztalos
dizelmozdonyszerel
jarmivillamossagi szereld
tlizoltokésziilék vizsgald
fémozdonyvezetd
dizelmozdonyszerel6
mozdonyvezetd
mozdonyvezetd

asztalos

raktarvezets

festd

mozdonyfelvigyazo
jarmivillamossagi szereld
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Valkai Csaba
Varga Gyorgy
Varga Istvan
Varga Lajos

Varga Zoltan
Varji Andras

Vass Balint

Vass Laszlo

Vass Szilard
Vasvari Imre
Varadi Laszlo
Varmonostory Maria
Vecseri Sandor
Verbd Béla
Vertigné Aradi Eva
Vincze Jézsef
Vincze Mihaly
Vigh Krisztian

mozdonyreszortos
kocsivilagités szereld
altalanos reszortos
gépkisérd
dizelmozdonyszereld
kocsivilagités szerel§
mozdonyfelvigyazo
mozdonyfelvigyazo
dizelmozdonyszerel
mozdonyvezetd
mihelyfénok
munkatigyi el6add
dizelmozdonyszereld
dizelmozdonyszereld
igazgatasi igyintézd
dizelmozdonyszerel
dizelmozdonyszereld
dizelmozdonyszereld
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Felhasznalt irodalom

Alfoldi Ujsag (gyijtemény) 1927-1928. szamai Szentesi-Fioklevéltar

A szegedi Uzletvezetdség jelentése 1926. okt. 1-t61 1927. februér 1-ig tarté ,.szentesi gyorskocsi iizem™ ta-
pasztalatairdl. 1927. marcius 18.

A szentesi motor, illetve mozdonyszin elhelyezési terve: Epﬁlet ¢s Hidfenntart6 Fénokség Szeged (Rajztar)
A szentesi vontaté telep homlokzata és koltség elszamolasok: Pélyafenntartasi Fénokség HodmezGvasarhely
(Rajztar)

Engi Jézsef: A motoros kizlekedés kezdetei és a szentesi Motorgarézs (Ujsageikk gyljtemény 1926-1930-ig)
Magyar Mozdonyvezetdk Zsebnaptara 1936-1943. Bp.

Mozdonyvezeté Almanch 1932. Bp.

Rozsa Gabor: 100 éves Szentes vasujta 1987.

Suba Gabor: A Ganz-Jendrassik motor €s jendrassik Gyorgy élete. (Kézirat) 1987.

Szentesi Hirlap (gytjtemény) 1927-1928. szamai: Szentesi-Fidklevéltar

Szentes Véros Polgarmesterének étlalénos iratai:

6520/1927. Szentesi—Fioklevéltar

4644/1931. a sz.

Szentesi Flit6haz torténeti konyv (Kézirat)

1755/1952. Szentes

Szécsey Istvan: Benzinmotoros sinbusz és motorkocsi forgalom Magyarorszagon 1925-t6l (Kézirat)

Otrok Laszlo flit6hazfénok, Dobo Jozsef motorresztoros, Csonka Janos, Molnar Janos motorvezetok elmon-

dasai
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